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Carta ao Leitor

Divergéncias e mais tensao

Os dois ultimos meses foram muito agitados para a categoria. O Governo
decidiu negociar com os caminhoneiros autbnomos, responsaveis pela
paralisacao que bloqueou diversas rodovias do Pais, em final de fevereiro,
atendendo algumas reivindicagdes e acalmando os animos.

Entretanto, a calmaria parece ter durado pouco. Em 26 de margo, apos
nova reunido para discutir a pauta das reivindicagoes, os representantes
dos caminhoneiros anunciaram que nova paralisagao esta prevista para
23 de abril, caso o Governo ndo atenda aos pedidos da classe.

O pleito que estéa gerando mais polémica refere-se a elaboracao de tabela
de pregos minimos do frete, assunto que foi tratado em reunido, mas que
continua sem uma solugao.

A Editora Na Boleia tem acompanhado de perto esse debate. Em uma
reportagem especial, o leitor confere as opinides de entidades e especia-
listas no setor sobre a importancia dessa greve. Ou seja, qual licao ficou
e quais os ensinamentos que a paralisagao trouxe para ambas as partes?
Nao deixe de conferir essa e outras matérias nas préximas paginas.

Vamos continuar de olho para trazer sempre noticias atualizadas e Uteis
para nossos leitores a respeito dos principais acontecimentos do setor.

Boa leitura!
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CREVE DE

CAMINHONEIROS
A polémica nao acabou...

A recente paralisagcéo dos caminhoneiros autbnomos, realizada em
fevereiro, anda continua gerando discussdes, mas, sem ddvida, trouxe
ganhos e aprendizados para a categoria, que, ha muito, tem reivindica-

cOes n&o atendidas e enfrenta diversas dificuldades para exercer uma
atividade que ¢ estratéegica para o Pais

Por Madalena Almeida

A recente paralisagdo dos caminhoneiros
autdbnomos, ocorrida em final de fevereiro,
que bloqueou estradas no Rio Grande do
Sul, Santa Catarina, Parana, Mato Gros-
so, Mato Grosso do Sul, Minas Gerais e
Goias, de fato, causou transtornos ao tréafe-
go de veiculos nas rodovias e interferiu no
escoamento e transporte de mercadorias
nessas regides. Por outro lado, também
trouxe ganhos e aprendizados para a cate-
goria, que, ha muito, tem reivindicagbes nao
atendidas pelo Governo Federal e enfrenta
diversas dificuldades para exercer uma ati-
vidade que é estratégica para o Pais.

O estopim da greve foram os consecutivos
aumentos dos combustiveis e dos peda-
gios, que impactam os custos e inviabilizam
algumas viagens. Segundo a Associacao
Nacional do Transporte de Cargas e Lo-
gistica — NTC&Logistica, a volta da CIDE
sobre combustiveis provocou uma alta no
preco desse insumo, o0 que vai na contra-
mao do que acontece no mundo, em que
se verifica queda no prego do petroleo e de
seus derivados.

Quanto aos pedagios nas rodovias conce-
didas, os valores também vém apresentan-
do elevagéao constante, devido a indexacao
contratual das tarifas, o que, em alguns ca-
sos, gera um custo até superior ao do pro-
prio combustivel, conforme a rota e opera-
¢ao de transporte.

Na verdade, segundo os caminhoneiros
autbnomos, a categoria ndo tem mais
como suportar a elevacdo dos seus cus-
tos, especialmente em um momento em
que o Pais passa por uma desaceleragdo
econbmica. “A razao para o protesto é
porque a classe esta passando fome ha
muito tempo. Agimos para tentar, pelo
menos, melhorar essa situacao”, decla-
rou na imprensa José Antbnio da Silva, o
China, presidente da Unido Nacional dos
Caminhoneiros (Unicam), uma das deze-
nas de entidades do setor que ajudaram a
organizar a greve.

Assim que os protestos comegaram, a
adesao dos caminhoneiros foi aumentan-
do, obrigando o Governo Federal a tomar

nao teve sogra, nem caminh@o.”

algumas medidas para conter os animos.
Entre elas, a categoria obteve a aprova-
¢ao, sem vetos, da Lei dos Caminhoneiros,
publicada no DOU (Diario Oficial da Uni&o)
em 3 de margo. A norma s6 comegara a
ser aplicada a partir do dia 17 de abril.

Aregulamentagéo da Lei fez parte das pro-
postas apresentadas pelo Governo para
os caminhoneiros que faziam os protestos,
numa tentativa de acabar com a greve. En-
tre as mudangas impostas pela nova Lei,
caminhdes vazios e com 0 €ix0 suspenso
seréo isentos de pedéagio. Além disso, as
multas por excesso de peso dos ultimos
dois anos serao perdoadas. O texto tam-
bém permite que a jornada de trabalho dos
caminhoneiros seja de 12 horas diarias.

GRUPOS DE TRABALHO

Outra medida é a caréncia por 12 meses
do pagamento do financiamento na aquisi-
G¢ao de caminhbes por meio do Programa
Pr6-Caminhoneiro e do Finame. Apesar de
nao pretender intervir no valor dos fretes, o



Planalto tentara mediar a criagdo de uma
tabela de valores.

Para discutir esse e outros assuntos, com
o fim dos protestos, foi realizada uma reu-
nidao, em 10 de margo, entre Governo Fe-
deral, empresérios do setor de transporte e
caminhoneiros, em que ficou definida a cria-
¢ao de trés grupos intersetoriais de trabalho
para estudo das propostas da categoria.
O encontro teve lugar, na sede da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT),
em Brasilia, sendo conduzido pelo ministro
da Secretaria-Geral da Presidéncia da
Republica, Miguel Rosseto, com a partici-
pacao do ministro dos Transportes, Anto-
nio Carlos Rodrigues, do ministro do Tra-
balho, Manoel Dias, do diretor-geral da
ANTT, Jorge Bastos. A reuniéo foi um dos
compromissos do acordo firmado em 25 de
fevereiro, no encerramento da paralisacéo
dos caminhoneiros nas rodovias.

O primeiro grupo ficara responsavel pela
Tabela Referencial de Frete e sera coorde-
nado pelo secretario de Planejamento de
Politica Nacional de Transportes, do Minis-
tério dos Transportes, Herbert Drummond;
0 segundo, coordenado por Rone Barbo-
sa do Departamento Nacional de Transito
(Denatran), vinculado ao Ministério das
Cidades, trabalhard na Regulamentagéo
da Nova Lei dos Caminhoneiros; e o ter-
ceiro, que discutird assuntos relacionados
a ANTT, como isengao de tarifas do cartao-
-frete, Pagamento Eletronico de Frete (PEF)
e pontos de parada, sera coordenado pela
servidora da ANTT, Rosimeire Freitas.
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José Fonseca
Presidente da Abcam

“Areunido foi o ponto de partida para viabili-
zar as propostas sugeridas pelos caminho-
neiros, que obtiveram grande notoriedade
apods as paralisagbes ocorridas em todas
as estradas do Pais”, explica o presidente
da Abcam (Associacdo Brasileira dos Ca-
minhoneiros), José da Fonseca Lopes.

Para ele, a iniciativa de criar grupos de dis-
cussao é de grande importancia para a cons-
trugdo de uma politica de transporte no Pais,
mas é preciso discutir também o impacto

da alta do diesel na vida do caminhoneiro.
“E preciso reduzir os impostos que estao no
diesel, que chegam a 30% ou mais do que
nds pagamos. Temos de lembrar que quem
leva este Pais nas costas € o caminheiro”,
enfatizou.

Para Fonseca, uma das reivindicagbes mais
importantes é a implantacéo da planilha re-
ferencial de fretes. “E preciso que o Ministé-
rio da Fazenda reconhega que esta historia
de lei da oferta e da procura no Transporte
Rodoviario de Carga é balela”, declarou na
imprensa a época. Ele alegou que, apds o
tltimo aumento do valor do diesel, houve
redugado nos fretes e que os caminhoneiros
estéo recusando cargas. “Temos oferta de
carga, mas ninguém esté carregando por-
que, com o valor do frete, ndo da nem para
chegar ao destino”, justificou.

FAZENDO ECO

Na verdade, apesar dos animos terem se
acalmado, Governo e categoria ainda dis-
cutem prioridades. As opinibes continuam
divididas, mas o consenso é de que os
protestos surtiram efeitos e tiveram uma
importancia para, se nao resolver as dificul-
dades do setor, pelo menos fazer ecoar rei-
vindicacbes que, ao que parece, estavam
esquecidas pelo Governo Federal.

Diumar Bueno
Presidente da Confederagao Nacional de
Transportadores Autdnomos (CNTA)

Para o presidente da Confederacdo Na-
cional de Transportadores Auténomos,
(CNTA), Diumar Bueno, o balango da pa-
ralisagdo foi altamente positivo. “Foi uma
manifestagdo iniciada espontaneamente
pela categoria, e isso comprova e da res-
paldo aquilo que a CNTA ja vem cobran-
do dos 6rgaos governamentais e que nao
estava conseguindo eco: o desespero da
categoria pela sobrevivéncia, tendo como
gota d’agua o reajuste do 6leo diesel, es-
pecialmente, pela condigdo de entressafra.
O movimento chamou a atengéo da opiniao
publica e, principalmente dos governos para
a ateng@o que precisa ser dada para este
setor, especificamente para a classe dos
trabalhadores autbnomos”, analisa Diumar.
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Segundo ele, apesar das medidas anun-
ciadas pelo Governo, ha ainda um grande
ponto interrogagao em relagéo ao 6leo die-
sel. “A CNTA ja esta apresentando propos-
tas para diminui¢ao da carga tributaria que
incide sobre o diesel, seja PIS, COFINS,
CIDE e ICMS, a fim de que o Governo re-
avalie essa questéo tributaria para haver
uma efetiva redugédo do 6leo diesel”, relata
o presidente.

Ele lembrou que a CNTA conta com repre-
sentantes nos trés subgrupos intersetoriais
de trabalho para estudo das propostas da
categoria. A expectativa é de que nas pro-
ximas reunides sejam apresentados resul-
tados concretos para os principais pontos
de divergéncias entre os varios interesses
em discusséo.

“Estamos trabalhando ativamente em
cima de todos os interesses da categoria,
aproveitando o momento em que se abriu.
O assunto do caminhoneiro é de grande
relevancia e de interesse de todos. Portan-
to, temos de ser eficientes em aproveitar
esse momento”, conclui.

Federico Vega
CEO da Sontra Cargo

Na andlise de Federico Vega, CEO da
Sontra Cargo, empresa que desenvolve
aplicativo que conecta transportadoras e
caminhoneiros que buscam fretes, a cate-
goria enfrenta hoje trés problemas: as mas
condigbes de infraestrutura e seguranga
nas estradas e postos de caminheiros;
precos de fretes muito baixos, que néo co-
brem os custos de transporte; e pregos de
diesel e pedagios muito elevados.

Para solucionar essas questbes, Vega acre-
dita que o ideal seria estabelecer uma me-
lhor politica de Governo, que garantisse a
seguranca ao trabalhador da estrada; crias-
se uma tabela de preco de frete minimo,
que seja regulada pelo Governo e que néo
permita a exploragao laboral do caminheiro;
e, por ultimo, que criasse diesel e pedagios
subsidiados, o que ajudaria a baixar os cus-
tos operacionais dos caminhoneiros, au-
mentando suas margens de ganho.

“Atualmente, a média da frota dos cami-
nhdes autbnomos do Pais tem 19 anos de
idade, pois o caminheiro ndo tem recursos
financeiros para renovar o caminh&o. Este
problema, combinado com a ma conserva-
¢ao de muitas das estradas brasileiras, re-
sultam em caminhdes quebrados por mais
tempo. A frota antiga rodando nas estradas
também aumenta os riscos de acidentes”,
acrescenta Vega.

Na visdo do CEO, a paralisagcdo possibi-
litou tornar conhecida a importancia e as
condigOes de trabalho de um setor que é de
primordial importancia para a economia do
Pais. “O fato de néo se ter boas condicoes
de infraestrutura e seguranca nos postos
de caminhoneiros e nas estradas séo fa-
tos poucos conhecidos pela sociedade em
geral. Infelizmente, isso nédo esta entre as
prioridades da pauta do Governo atual.
Quase 1% da populacao brasileira é forma-
da por caminheiros, que movimentam mais
de 60% do que se produz no Brasil. Quan-
do uma greve de caminhdes acontece, a
economia para. Isso reflete a importancia
do setor. Por outro lado, as greves nunca
sdo boas e tém sim um impacto negativo
na sociedade em geral. E, claro, em curto
prazo, ndo tem o poder de promover todas
as mudangas requeridas pelos trabalhado-
res”, acrescenta Vega.

BAIXO VALOR DO FRETE E O QUE
MAIS PREOCUPA

Mauro Roberto Schliuter

Professor de Logistica da Universidade
Presbiteriana Mackenzie Campinas

Para o professor de Logistica da Universi-
dade Presbiteriana Mackenzie Campinas,
Mauro Roberto Schiliiter, a paralisagéo nao
trouxe ganhos significativos para a cate-
goria, mas houve ligdes que levam a refle-
x0es importantes.

‘Da mesma forma como ocorreu em
1999, os ganhos efetivos para os cami-
nhoneiros foram pifios. O resultado da
paralisacao de 1999 resultou em um vale
pedagio, que hoje se confunde com o va-
lor do ‘frete carreteiro’. No caso da parali-

é jovem.”

sacao deste ano, os resultados nao foram
muito diferentes. O valor do diesel nao
diminuiu e os fretes permanecem baixos.
A manutencao dos precos do dleo diesel
tem motivacao ébvia de alinhamento de
tarifas necessarias para que a Petrobras
retome o nivel azul de seu balanco de re-
sultados, mas o que mais preocupa é o
baixo valor do frete carreteiro (aquele que
se paga para o caminhoneiro auténomo).
Este frete sempre foi calculado com base
nas leis de oferta e demanda. Isso signi-
fica que no caso de existéncia de pouca
carga para transportar, os precos sao
jogados para baixo, a ponto de compro-
meter até a cobertura dos custos varia-
veis do veiculo (6leo combustivel, pneus
e Oleo lubrificante, dentre outros menos
significativos)”, avalia.

Por outro lado, na opinido de Schllter, se
houver uma tabela com fretes minimos, cer-
tamente, sera compensador para as empre-
sas de transporte de cargas organizadas,
bem como para aumentar a frota e verticali-
zar 0s servigos, e, neste caso, os caminho-
neiros autbnomos perdem novamente.

Quanto a sangdo, sem vetos da Lei dos
Caminhoneiros, especificamente o trecho
que trata do aumento de jornada maxima
de trabalho, o professor também faz ressal-
vas. Ele acredita que os ganhos séo irreais
frente ao praticado hoje em dia. “Um dos
poucos ganhos efetivos da nova lei € o ndo
pagamento de pedagio para caminhdes
com suspensao do eixo”, lembra.

Ele lembrou que a questdo de aumento
da tolerancia sobre o excesso de peso &
reivindicagao antiga, assim como o au-
mento (ou néao fiscalizagao), da jornada
de trabalho.

“A fonte dessas reivindicagbes evidencia
a necessidade de aumentar o faturamen-
to por viagem (se o valor do frete é baixo,
entdo a quantidade de servigo deve au-
mentar para proporcionar um novo ponto
de equilibrio entre receitas e despesas).
Quando era aluno do mestrado da En-
genharia de Transportes na UFRGS (em
Porto Alegre/RS), tive a oportunidade de
assistir a defesa de uma dissertagéo de
mestrado que versava sobre o aumento
de peso da carga nos veiculos e a de-
gradacéo do asfalto (entre 5% a 10% de
aumento no peso, causa uma degrada-
¢ao por volta de 35% a 40% na pavimen-
tacdo). Conclui-se que a lei é prejudicial
aos interesses das concessionarias e,
por consequéncia, para os demais usua-
rios”, opina.



Na visdo do professor, as empresas de
transporte rodoviario de cargas utilizam o
caminhoneiro como “frota flutuante”, que
serve para absorver a excessiva oferta
de servigos, que, eventualmente, possa
ocorrer. “Na auséncia de demanda por
servigos de transporte, ndo ha contrata-
gao de caminhoneiros. Caso o Governo
estabelega por lei uma tabela de fretes
minimos que proporcione resultado, ha-
vera verticalizagao dos servigos”, explica.

MUDANCA NA LIDERANCA

Para o Schllter, o aprendizado desta
paralisagdo é um dos mais importantes
para os envolvidos, ndo s6 caminhonei-
ros, mas também liderangas sindicais e
Governo. “Trata-se de uma mudanga na
lideranga do movimento, que comega a
ser praticada por pessoas fora de orga-
nizag6es sindicais tradicionais, mas com
legitimos poderes outorgados de forma
espontanea por expressiva parcela de
caminhoneiros. A evidéncia disso foi a
manutencdo das paralisagdes, mesmo
ap0s a assinatura do acordo entre Gover-
no e liderancgas sindicais”, analisa.

De acordo com Schliter, o aspecto mais
positivo da paralisacdo é o consciente
coletivo da categoria. “Todos percebe-
ram que a situacédo esta (e continuara),
insustentavel e comegam a buscar alter-
nativas (ainda que tarde) para encontrar
uma solugéo estrutural. O ruim ainda é
uma relativa divisdo entre as liderangas
sindicais no que diz respeito aumaverda-
deira solugéo para a categoria”, aponta.

Ele lembrou que os caminhoneiros aut6-
nomos enfrentam varias dificuldades no
atual cenario, como por exemplo, baixa
capacidade de organizagdo nacional com
foco na real solugéo dos problemas da ca-
tegoria. “A politica vive do problema, por-
tanto, o problema deve existir para que os
politicos possam usufruir de posi¢gdes de
poder, seja privado ou publico”, justifica.

Outro ponto fraco dos caminhoneiros au-
tbnomos é a fragilidade econdmico-finan-
ceira, a ponto de comprometer eventuais
margens de manobras estratégicas (baixo
capital de giro e patriménio obsoleto), sem
contar o ataque de competitividade dos
operadores dos demais modais e a baixa
produtividade. Ou seja, ndo conseguem fa-
zer os seus caminhdes rodarem 24 horas
por dia. “Resumindo: estdo em um circulo
vicioso”, observa.

Na opinido do professor, ndo ha muito o

que se esperar ainda em relagao a mu-
dancgas para os proximos meses com
as recentes conversas entre Governo
e caminhoneiros. “Se ndao houver uma
organizagao efetiva e profunda por
parte dos caminhoneiros, haverd uma
reducado de integrantes da categoria
por exclusdo de atividade econdmica,
causada por falta de capacidade de
competitividade”, alerta.

DESVIRTUAMENTO DA LEI

Entre as medias anunciadas pelo Gover-
no, a aprovagao da Lei dos Caminhonei-
ros, sem vetos, tem mesmo dado o que
falar, provocando diversos debates. Para
a ABCR (Associagdo Brasileira de Con-
cessionarias de Rodovias, a Lei dos Ca-
minhoneiros, que nasceu para assegurar
melhorias para a categoria, foi desvirtuada
com ainclusao dos artigos que aumentam
para 10% os limites de sobrecarga dos
caminhdes e isenta o pagamento do eixo
suspenso para caminhdes vazios.

“A ABCR reconhece todos os esforgos
que tém como objetivo melhorar as condi-
¢oes de trabalho para os caminhoneiros.
Porém, ao aumentar para 10% os limites
de sobrecarga dos caminhbes, a nova
legislagcao permite que transitem, pelas
rodovias, caminhdes mais pesados, que
terdo estabilidade e capacidade de frena-
gem reduzidas, o que aumenta considera-
velmente o risco de acidentes”, declara a
entidade em comunicado oficial.

Ja em relacéo a liberagdo do pagamento
do eixo suspenso para caminhdes vazios,
além de acarretar em maior tempo de
viagem devido a espera que sera neces-
saria para a fiscalizagdo dos caminhoes,
a entidade acredita que isso podera ter
como efeito o aumento do pedagio para
todos os usuarios, como forma de manter
viabilidade do modelo de concessbes de
rodovias. Em outras palavras, o beneficio
para o caminhoneiro sera bastante relati-
Vo, se é que havera algum.

“As 20 melhores rodovias do Pais séo
concedidas, e isso é resultado de inves-
timentos continuos de operagéo e manu-
tencéo, custeados pelo pagamento do
pedagio. A definicao da tarifa de pedagio
é feita pelos governos federal, estaduais
e municipais e segue modelos distintos
e baseados em critérios e necessidades
especificas de cada rodovia. A necessi-
dade de investimentos em construcao,
ampliacé@o, operagao e manutengdo des-
sas vias, além de fatores como taxas de

juro, de cambio e até a insegurancga regu-
latéria e politica tém impacto nessa defini-
¢ao”, pontua a ABCR.

A verdade é que nao se sabe ainda se o
valor do diesel vai baixar ou se havera um
reajuste nos valores do frete. Entretanto,
uma coisa é certa: a greve serviu para mos-
trar ser fundamental a organizagao efetiva
e profunda dos caminhoneiros, no sentido
de exigir, de fato, mudancas que garantam
mais competitividade e a sobrevivéncia de
uma categoria estratégica para o Pais.

Até o fechamento desta edi¢cdo, caminho-
neiros e Governo ainda discutiam sobre as
reivindicagbes propostas pela categoria,
sendo que um dos maiores empasses refe-
ria-se ao pedido dos motoristas para criacdo
de uma tabela com valores minimos para
pagamento do frete. Caso nao haja acordo,
os motoristas prometeram nova paralisagao
para 23 de abril.

» No Brasil existem quase 2 milhdes de
caminhdes operando com cargas pesa-
das;

* 80% do fluxo de cargas no territorio na-
cional acontece no modal rodoviario. No
entanto, os caminhoneiros tém dificulda-
de em sobreviver nessa atividade;

* 975 mil destes caminheiros sdo auté-
nomos. Existem 220 empresas de trans-
porte cadastradas junto a ANTT, que tém,
em média, 8 caminhdes cada uma, e 352
cooperativas, com uma média de 15 ca-
minhdes cada uma;

« Afrota de caminhdes de Brasil tem a se-
guinte estrutura:

- 30% dos caminhdes estao focados nas
areas urbanas.

- 70% dos caminhbes estao focados em
distancias maiores / entre cidades

- Aidade média dos caminhdes dos aut6-
nomos é de 19 anos.

- Nas transportadoras, a frota é renova-
da, em média, a cada oito anos.

- Os caminhbes das cooperativas tém
idade média de 14 anos.

Fonte: Sontra Cargo

“As rugas do meu rosto s&o o mapa da minha vida.” OLE' ’A (07}



Grandes dliadas das

montadoras, as areas
de design séo as res-
pONSAavels POor trans-

formar uma ideia ou

necessidade em um
caminhao de sucesso

Por Madalena Almeida

Diariamente, nos deparamos pelas ruas
com caminhdes suntuosos, enormes e com
inimeros recursos, muito diferentes dos
modelos que circulavam anos atras no Pais.
O fato é que com o desenvolvimento da in-
dustria automobilistica, os caminhdes hoje
sao projetados dentro de um novo conceito,
que contempla diversos itens, como segu-
ranga, economia de combustivel, sustenta-
bilidade, conforto, beleza, robustez etc., vi-
sando atender as atuais exigéncias do setor
e dos usuarios.

Mas para langar um caminhdo que seja um
sucesso de mercado, esses sdo apenas
alguns dos aspectos que influenciam o de-
senvolvimento do produto. Afinal, a compe-
titividade é grande, especialmente em um
pais como o Brasil, em que 60% das rique-
zas circulam sobre rodas. Além disso, proje-
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tar um caminh&o é bem diferente de pensar
em um automével: caminhdes devem ser
mais resistentes, robustos e precisam ter
uma vida util muito maior.

Para sair na frente nessa briga, as monta-
doras contam com um grande aliado: as
areas de design, que sdo responsaveis por
transformar uma ideia ou necessidade em
um produto de sucesso.

Na verdade, esses departamentos n&o traba-
lham sozinhos. Eles atuam integrados com
outros setores da empresa e cada vez mais
ganham destaque, ja que hoje a estética e a
beleza do caminhao péem, sim, na “mesa”.

Arigor, sdo areas bem estruturadas nas em-
presas que contam com tecnologia de pon-
ta, utilizando modernos sistemas e softwa-
res para projetar novos caminhdes, o que
envolve varias etapas e um tempo razoavel
para concluséo e langamento.

Na Man Latin America,
por exemplo, a deciséo
de se trabalhar com
um novo design de-
pende do ciclo de vida
do caminhéo e da es-
tratégia da companhia
em relagdo a renova-
¢ao e a atualizagao do
portfélio de produtos.
“Assim que a compa-
nhia decide produzir
um novo caminhao, os

Gastao Rachou,
da MAN
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primeiros passos do design sdao com-
preender a missao do produto e explo-
rar novas ideias e conceitos, por meio
de sketches e modelos em escala, que
possam gerar inovacoes e que venham
destaca-lo no mercado”, explica Gastao
Rachou, vice-presidente de Engenharia,
Estratégia do Produto e Gerenciamento de
Portfélio da MAN Latin America.

Como o caminh@o € um bem de servigco e
duravel, aspectos relacionados aos custos
operacionais, como consumo de combus-
tivel, pneu, manutencéo, reparabilidade e
funcionalidade sdo todos levados em con-
sideragdo no desenvolvimento do design.
“Esses aspectos tém grande influéncia
devido as condigbes de conservacdo das
estradas, do clima de cada regiao, das le-
gislagbes vigentes. O design de um novo
caminhdo leva em conta, principalmente,
as aplicagdes, o usuario e os mercados em
que sera vendido”, acrescenta o executivo.

Da mesma forma, a Mercedes-Benz tam-
bém segue alguns critérios no momento em
que decide fabricar um novo caminhao. An-
tes de tudo, a empresa procura entender no
detalhe a aplicacao especifica do modelo e
qual os desejos e necessidades de quem
ird operar esse produto. “Com essas e ou-
tras informacodes relevantes, criamos um
ambiente com imagens e elementos que
tenham a ver com o projeto. Esse am-
biente vai nos dar suporte e inspiracao
ao longo da criacao do design. A Merce-
des-Benz acredita que o caminhao tem



MINHAO,

de ser pensado para
o conforto do moto-
rista, para ser renta-
vel e para o uso nas
estradas brasileiras.
Também nas varias
possibilidades de
clima do Pais, como
o Sul, por exemplo,
com baixas tempe-
raturas, e no Norte
Luis Carlos Costa, ¢ Nordeste, com alta
da Mercedes umidade e tempera-
tura. A legislacao, igualmente, interfere
no design, como por exemplo, no po-
sicionamento dos faréis”, explica Luis
Carlos Carmo Costa, gerente de Desen-
volvimento de Produto da Mercedes-Benz
do Brasil.

Na verdade, para projetar um novo modelo
de caminhao, cada empresa tem sua estra-
tégia. Entretanto, existem alguns aspectos
globais que sdo sempre levados em consi-
deracdo, independentemente do mercado.

Na Man, a preocupacao do design é pro-
jetar linhas que identificam a identidade
da marca, mantendo itens relacionados
a legislacao e caracteristicas técnicas de
aplicagao do produto. “O estilo de novos
produtos é sempre regido pela filosofia
de design da marca, que é parte de uma
estratégia global. Essa filosofia determina
caracteristicas que vao compor a identi-
dade do produto e o tornaréo reconhecido
como parte do portfélio da empresa”, des-
taca Gastao.

Segundo ele, os principais conceitos traba-

lhados pela area de design sdo qualidade
do produto, design atemporal, além dos as-
pectos de robustez, durabilidade, funciona-
lidade, reparabilidade e itens de legislagao.

Os produtos Mercedes-Benz, da mesma
forma, apresentam caracteristicas que séo
sempre mantidas pelo design no projeto de
um novo caminhdo, como a Estrela de trés
pontas e o distintivo com as folhas de louros,
que representam que o veiculo foi criado e
produzido pela empresa. “Também néao ha
uma ruptura completa com o design dos
produtos anteriores. Os veiculos Mercedes-
-Benz sdo uma evolugao constante. O nosso
mantra é ‘Forma é fungéo’. O design é con-
cebido sem excessos. Cada curva e superfi-
cie tém sua funcao”, ressalta Luis Carlos.

A OPINIAO DOS CONSUMIDORES

Ouvir os consumidores também & uma es-
tratégia adotada pelas montadoras no mo-
mento de projetar um novo veiculo, cujas
informagdes sdo analisadas pela area de
design. “Um dos dados de entrada para
que o design possa desenhar novos produ-
tos sdo as pesquisas realizadas juntos aos
consumidores. Porém, essa nao é unica.
Aspectos de producéo, qualidade, proble-
mas em campo e tendéncias de mercado
também séo compilados e apresentados ao
design para que solugdes sejam propostas.
Todo esse trabalho é realizado pelas areas
de Vendas, Marketing e Planejamento”, ob-
serva Gastao, da Man.

Além das pesquisas com clientes, o Studio
de Design da Mercedes-Benz, por exemplo,
ainda usa outras fontes de informagoes,
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como feiras, eventos de diversas areas no
Brasil e no exterior para buscar informagéao
e inspiragao.

Com uma equipe composta por dez pes-
soas, entre designers criativos, modelado-
res digitais, especialista em cores e texturas
e modeladores fisicos, a area de Design da
Mercedes-Benz interage, principalmente,
com o setor de engenharia, que define limi-
tacOes e realiza a parte estrutural e fixagbes
dos componentes. “S&o varias reunibes e
discussbes técnicas levadas a exaustao,
para que o resultado final seja o melhor”,
garante Luis Carlos.

Segundo ele, na montadora, o design co-
mega com a criagdo das formas do novo
produto em sketches (desenhos feitos a
mao em papel ou tablet). Depois se cria o
corpo em desenhos digitais 2D, que serao
modelados em um software que auxilia na
criacdo de formas tridimensionais (3D).

No final, passam por um software que me-
lhora a qualidade da superficie, praticamen-
te limpando as irregularidades, ondulagdes
ou pequenos detalhes que destoem do con-
junto para que a aparéncia final do produto
seja a melhor possivel.

Afinal, é com essas superficies geradas e
trabalhadas em computador, que as ferra-
mentas para construgéo das pecgas vao ser
desenvolvidas.

PROTOTIPOS

Ap6s a definicdo do conceito e concretiza-
dos os primeiros passos, uma etapa impor-
tante é a construcéo de protétipos, ou seja,
modelos fisicos para andlises de propor-
¢Oes e linhas do produto que mais identifi-
cam a marca. “Os tamanhos mais utilizados
de prototipos sdo em escala :1, 1:5, 1:10.
Os modelos de design, normalmente, sao
produzidos em argila sintética conhecida
como Clay”, revela Gastao.

Na Mercedes-Benz, o tamanho e o tipo do
protétipo dependem da fase do projeto. Ge-
ralmente, a montadora constréi os modelos
em escala 1:5, até veiculos em tamanho
real, que também podem ser feitos em Clay,
ou podem ser em espuma de poliuretano,
ou ainda laminados em fibra e resina.

Quanto ao tempo de desenvolvimento do
design de um novo caminh&o, isso depende
do escopo de cada projeto. Mas, em média,
pode levar até dois anos.

NOVAS TECNOLOGIAS

De fato, nos Ultimos anos, o design de ca-
minhdes vem passando por muitas transfor-
magoes. E o advento de novas tecnologias
contribuiu para que se pudesse atender as
novas exigéncias de um mercado, que tam-
bém esta em constante mudanca.

Nesse aspecto, como exemplo de evolugao,
Gastéo, da Man, cita as cabines dos cami-
nhoes que, assim como os automoveis,
passaram por mudancas em relagéo ao
acabamento, conforto, acessibilidade e fun-
cionalidade. “Com as novas tecnologias em
materiais plasticos, espumas, revestimen-
tos, borrachas e agos, o design tem uma
maior flexibilidade para trabalhar e propor-
cionar linhas mais funcionais, harmoniosas,
arrojadas e/ou classicas, pensado no ciclo
de vida do produto. Um bom exemplo dis-
so é o proprio VW Constellation, que esta
no mercado ha alguns anos e suas linhas
continuam modernas, harmoniosas, com
tragos marcantes que se destacam entre os
veiculos da concorréncia, possuindo uma
identidade Unica”, compara Gastao.

A incorporagcao de tecnologias digitais e
virtuais também foi um grande salto no tra-
balho do design. “O processo era essen-
cialmente manual ha alguns anos. Hoje,
criamos praticamente todo o veiculo virtual-
mente. Retrabalhamos a superficie de um
modelo fisico e escaneamos as superficies
a laser, o que diminuiu significativamente o
tempo do trabalho e melhorou a qualidade
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do produto final”, acrescenta Luis Carlos, da
Mercedes-Benz.

Ele explicou que os novos recursos incorpo-
rados as linhas de caminhdes sao resultado
dos investimentos da empresa em pesqui-
sa e desenvolvimento de produtos, focados
em atender as demandas do mercado por
veiculos com reduzido custo de operacéo e
elevado nivel de conforto. “As grandes tare-
fas do design nos veiculos comerciais séao
fazer com que o produto seja ndo s6 uma
ferramenta de trabalho, mas um ambien-
te agradavel e seguro ao motorista e aos
acompanhantes, e que o veiculo também
contribua positivamente na imagem do ne-
gécio dos nossos clientes”, complementa.

Seguindo essa linha de atuagéo, os traba-
lhos mais marcantes e recentes da Merce-
des-Benz que podem ser vistos nas ruas séo
Atego e Atron com capd, que receberam um
facelift completo na aplicagdo do Euro 5.

SUSTENTABILIDADE

A preocupagédo com a fabricagao de veicu-
los ecologicamente corretos também é ou-
tra questao que vem interferindo no design
nos ultimos anos. Na Man, a preocupagao
€ buscar a introducéo de novos materiais,
que tém menor impacto ambiental durante
0 processo de producdo, consumo e des-
carte, assim como sua reutilizagédo. “Alguns
exemplos que tém sido estudados sdo o
tecidos com fios de PET reciclado e reves-
timentos compostos de fibras naturais que
sdo biodegradaveis. Além disso, o desafio
esta em desenhar linhas mais aerodinami-
cas, pensando em otimizagdo de consumo,
por exemplo”, revela Gastao.

Ja para a Mercedes-Benz, a questdo da
sustentabilidade é um dos pontos mais re-
levantes na produgdo de um caminh&o. “A
empresa estqd em constante processo de
pesquisa e desenvolvimento de tecnologias
e sistemas, como testes em tunel de ven-
to, onde o Design é aprimorado. O veicu-
lo tem de ser cada vez mais eficiente, e o
Design tem de ser pensado para tirar o me-
lhor proveito da aerodinamica. Nao sendo o
objetivo somente a aparéncia, mas também
acrescentando uma fungéo aerodinamica,
que resultara na redugdo do consumo de
combustivel e consequentemente, menores
emissdes”, acrescenta Luis Carlos.

Portanto, por tras do nascimento de um cami-
nhéao existe um minucioso trabalho de design
que, quase sempre, é determinante para su-
cesso de um novo produto e cada vez mais se
torna imprescindivel dentro das montadoras.
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*B®® toxicologicos

Para mais seguranca nas estradas

Na tentativa de garantir mais seguranca nas es-
tradas, o Contran definiu a data de 3 de junho
de 2015 para entrada em vigor da lel que obriga
0 motorista habilitado nas categorias C, D e E a
passar por um exame toxicologico guando for
renovar a CNH, o que ocorre a cada cinco anos,
ou guando for mudar de categoria. O problema é
que essa decisdo continua causando polémicas

uso de substancias psicoativas

nas estradas, como os famo-

sos rebites (anfetaminas), que

causa acidentes e compromete
a vida dos motoristas, sempre foi uma
realidade e uma preocupagéao por parte
do Governo, que tem buscado alterna-
tivas para reduzir o consumo desses
produtos, seja por meio de campanhas
educativas ou por medidas mais drasti-
cas, como a recente decisdo do Conse-
Iho Nacional de Transito (Contran), que
obriga o motorista habilitado nas cate-
gorias C, D e E a passar por um exame
toxicolégico quando for renovar a CNH, o
que ocorre a cada cinco anos, ou quando
for mudar de categoria.

Avigéncia da nova regra, que deveria
valer a partir de 30 de abiril, foi prorro-
gada novamente para 3 de junho de
2015. A Lei 13.130/15, publicada no
Diéario Oficial da Unido, mudou a data
anteriormente definida pela Resolugao
517/2015, de 29 de janeiro, do Contran.
A determinacao também alterou regras
como tempo de descanso e isengdo de
pedagio para eixo suspenso.

Segundo a assessoria de comunicagao
do Departamento Nacional de Transito
(Denatran), a prorrogacéo € necessaria
para que o Contran realize os ajustes
devidos nas Resolugdes n°® 517/2015 e
460/2013 e no cronograma de realizagéo
dos exames.

Drogas sao triste realidade
nas estradas

O fato é que o consumo de drogas é
uma das principais causas de mortes nas
estradas. Para aguentar a jornada exaus-
tiva de trabalho e entregar as cargas sem
atraso, diversos caminhoneiros recorrem
ao rebite para ndao dormir, o que além de
aumentar os riscos de acidentes, afeta
substancialmente a satde dos usuarios.

A pesquisa “As Drogas e os Motoristas
Profissionais”, publicada pelo Programa
SOS Estradas, apontou que cerca de
metade dos caminhoneiros ouvidos, usou
estimulantes, como as anfetaminas, e
outros tipos de drogas para driblar o sono
depois de horas ao volante. Estima-se
que das milhares de mortes de profissio-
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nais das estradas que acontecem todos
0s anos nas rodovias brasileiras, uma
boa parcela pode ter sido provocada pelo
consumo de drogas.

Um estudo da Policia Rodoviaria Federal,
em nivel nacional, apontou também que
as principais ocorréncias com veiculos
de grande porte acontecem a noite e
envolvem motoristas com suspeita de
consumo de substancias proibidas.

O objetivo dos exames é verificar se o
motorista fez uso de drogas ou subs-
tancias proibidas nos ultimos 90 dias
antes do teste, que serdo realizados por
laboratérios credenciados pelo Contran.
Tudo isso para garantir mais seguranca
no transito.

Por meio da analise de amostras de fios
de cabelo ou das unhas sera possivel
detectar a presenca no organismo de
drogas, como a cocaina, crack ou merla,
maconha e derivados, morfina, heroina,
ecstasy, 6pio, codeina, anfetamina e
metanfetamina.

Motoristas que, eventualmente, tenham
consumido, no prazo de trés meses,
algum medicamento, sob prescrigao
médica, que apresente em sua composi-
¢ao algum elemento detectado no exame,
poderdo ser novamente avaliados para
emissao de laudo final que possa consi-
dera-los aptos a renovacao da carteira.

N BoLEIN EIEEEITD

Quem for flagrado com substancia irregu-
lar no organismo ficara inapto a exercer
a fungdo. A excegado é quem usa remédio
sob prescricdo médica.

Mas a grande controvérsia dessa medida
esta na responsabilidade de quem arcara
com o custo. O Governo decidiu que o
motorista é quem deve pagar o exame.
Com isso, o caminhoneiro devera desem-
bolsar cerca de R$ 270 e R$ 290 (nos
valores atuais), cada vez que tiver de
renovar a CNH, o que acontece a cada
cinco anos.

Na opinidao das empresas e dos caminho-
neiros, isso vai encarecer o processo.

A renovacéo custa hoje cerca de R$ 110.
Ja a adi¢ao de categoria varia de R$ 1,1
mil a R$ 1,5 mil.

“A medida é boa, porque existem muitos
motoristas que, apesar dos alertas, conti-
nuam utilizando substancias para ficarem
acordados, dirigindo perigosamente e
colocando em risco a vida das pessoas.
Entretanto, ndo é justo os caminhoneiros
terem de arcar com esse custo. Afinal,

ja ganhamos téo pouco e isso vai pesar,
mesmo que seja a cada cinco anos”, opina
Romualdo Santos, ha 13 anos na boleia.

Davidson Oliveira, ha 22 anos na estrada,

Um estudo da Policia Rodoviaria Federal,
em nivel nacional, apontou tambéem que
as principais ocorréncias com veiculos de
grande porte envolvern motoristas com
suspeilta de consumo de substancias
oroibidas.

»

também concorda. “Ja pagamos tantos
impostos e ndo temos retorno nenhum
desse dinheiro. Por que devemos ter de
pagar por esses exames? O Governo e
as empresas deveriam incorporar esse
custo”, comenta.

Antbnio Correia da Silva, que esta na
boleia ha 24 anos, diz que ja ficou trés
dias sem dormir, mas condena hoje esse
tipo de comportamento. “Acabei com
minha salde. Acho importante esse tipo
de exame, porque conheco varios mo-
toristas que ndo tém essa consciéncia,
mas o custo & muito alto. Nao € justo o
motorista ter de pagar de seu préprio
bolso”, analisa.

José Carlos Freire de Souza esté na
estrada ha nove anos. Ele conta que
também ja fez uso de anfetaminas, mas
hoje se conscientizou e respeita seu or-
ganismo. “Depois que me envolvi em um
acidente, ha trés anos, percebi que minha
vida valia mais. Hoje, descanso e nao fico
mais de dez horas ao volante”, garante.

Para Marcel Botelho da Silva, caminho-
neiro ha 11 anos, o prego do exame é
exorbitante. “O problema é que quem
anda corretamente vai ter de pagar por
esse custo por causa de pessoas que
agem fora da lei. A puni¢ao deveria ser
mais rigida para quem fosse pego.

O motorista deveria ser proibido de
dirigir por mais de um ano. S6 assim,

a pessoa pensaria duas vezes antes
de usar. Somente multar néo coibira o
uso”, acredita Marcel.

Menos descanso,

mais perigo

Outra polémica envolvendo esse
assunto veio a tona com a aprovagao,
sem vetos, da Lei 13.103/2015, pela
presidente Dilma Rousseff, que revoga



a Lei 12.619/2012, a chamada Lei do
Descanso. Em linhas gerais, a nova

lei modifica a jornada de trabalho dos
motoristas profissionais: aumenta os
periodos de diregao continua e as
possibilidades de realizar horas extras,
fraciona periodos de descanso e admite
intervalo de menos de 11 horas entre as
jornadas de trabalho.

Para o Férum Nacional em Defesa da Lei
12.619, as novas regas sao um retro-
cesso e a porta aberta para o aumento
do nimero de acidentes e mortes nas
estradas, ja que muitos motoristas vao
continuar dirigindo horas pelas estradas
sem descanso, podendo fazer uso de
substancias proibidas.

Na analise do F6rum Nacional, a nova
lei, portanto, “corrobora para perpetuar
uma cultura de insalubridade e de mas
condicbes de trabalho”.

Outra polémica diz respeito ao creden-
ciamento dos laboratérios que fardo os
testes. A resolucéo prevé que os testes
sejam realizados por empresas com
acreditacdo do CAP-FDT (Colégio Ame-
ricano de Patologistas) e ndo por uma
entidade nacional, como o Inmetro. Da
maneira como esta redigida, especialis-
tas dizem que a resolugao trara prejuizo
irreparavel para o desenvolvimento
tecnol6gico e econdmico do Pais.

Caso seja mantida a obrigatoriedade

da certificagao pelo 6rgao americano,
os exames serdo feitos fora do Pais e
todo o investimento dos laboratérios
nacionais sera perdido, acarretando
prejuizo e desestimulo a melhoria da
capacitacao técnica dos pesquisadores
brasileiros e desenvolvimento do setor
de alta tecnologia.

Independentemente da lei, o motorista
precisa se conscientizar que substan-
cias psicoativas trazem sérios riscos a
sua saude. Por isso, evite fazer uso de
drogas, que podem ser uma viagem sem
volta. Pense nisso e proteja sua vida e a
dos outros!

A VISTA

»» Vigéncia da lei

A Lei 13.130/15, publicada no Diario Ofi-
cial da Unido, mudou a data anteriormente
definida pela Resolucdo 517/2015, de 29
de janeiro, do Contran. A nova medida
entrara em vigor em 3 de junho de 2015.

» Objetivo

O objetivo dos exames ¢é verificar se o0 mo-
torista fez uso de drogas ou substancias
proibidas nos ultimos 90 dias antes do
teste, que serdo realizados por laboraté-
rios credenciados pelo Contran.

Para isso, serdo analisados fios de cabelo
ou das unhas para detectar a presenga
no organismo de drogas, como a cocaina,
crack ou merla, maconha e derivados,
morfina, heroina, ecstasy, 6pio, codeina,
anfetamina e metanfetamina.

»Custo

O caminhoneiro devera desembolsar
cerca de R$ 270 e R$ 290 (nos valores
atuais), cada vez que tiver de renovar a
CNH, o que acontece a cada cinco anos.

»Punicao

Quem for flagrado com substéncia irregu-
lar no organismo ficara inapto a exercer
a fungdo. A excegao é quem usa remédio
sob prescricdo médica.

RS 21.000,00
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QO O Comercial e Distribuidora

Temos motores completos
Consulte-nos!

O maior distribuidor de pecas para
caminhdoes, 6nibus e truck’s!
Rotacao do motor - 4.400 RPM

WIWWAC e COmIbG

Matriz: R. do Bosque, 964 - Barra Funda - Sao Paulo/SP Tel.:

Venda limitada a 05 pegas
ou enquanto durarem os estoques

Motor MWM Sprinter 2.8 Turho
Poténciade 135 cv - 3.600 RPM

11-2109-8200
11-3641-5259

Faca revisdes regularmente em seu veiculo

Filial: AV. Embaixador Macedo Soares, 6.260 - Lapa -Sao Paulo/SP
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;. Acesse nosso portal e
Os primeiros meses do ano tém sido bastante confira as noticias

agitados para o setor de transporte rodoviario. ,
Diversos fatores afetaram a vida das empresas e dO sator
motoristas, que, aliados a desaceleracao da eco-

do e impondo dificuldades para os

transportadores...
Abril
Datas comemorativas
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Dia da Mentira Pascoa Dia Mundial da
Saude
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Dia do Amigo Dia do Planeta Terra  Dia Internacional
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nomia, vém gerando grande apreens&o no merca- www.NABOLEIA.com.br
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FRETE AUMENTA 14,11%

Estudo elaborado pela NTC&Logistica aponta
que os fretes praticados por empresas tém uma
defasagem de 14,11% com relagdo aos custos
efetivos da atividade. Conforme a entidade, a
diferenca decorre, principalmente, da inflacao
sobre insumos do setor, além de perdas que vém
se acumulando ao longo dos
ultimos anos.....

PRESENCA FEMININA

Elas representam quase 30% da for¢a de trabalho
na Concessiondria CCR MSVia, presente em Mato
Grosso do Sul desde abril de 2014. Dos 589 cola-
boradores, 165 sdo mulheres. Em qualquer ponto
dos 845,4 quildmetros da BR-163/MS que cruzam o
Estado, a simpatia, a beleza e a femi-
nilidade conjugam com a competéncia,
a forca e a agilidade...

MAIOR EVENTO DE ANTIGOMOBILISMO DA
AMERICA LATINA EM ABRIL

O Encontro Paulista de Autos Antigos, consi-
derado pela comunidade antigomobilista como

o maior encontro da categoria na América Latina,
completa em 2015 sua vigésima edi¢do. O evento
acontecerd pelo segundo ano consecutivo

na charmosa cidade de Campos do E%E

Jorddo/SP, nos dias

18, 19, 20 e 21 de abiril... SAIBA+ B

Divulgacao'- "

MAN LATIN AMERICA E A PRIMEIRA A REALIZAR
TESTE DE CHEIRO EM CAMINHOES

A fabricante dos veiculos comerciais, a MAN é a
primeira montadora do Brasil a realizar teste de
odor nos componentes internos das cabines dos
caminhoes. O objetivo é evitar possiveis danos a
saude do motorista, como alergias e irritacoes,
identificando odores em pecas

para que o fornecedor seja acionado

e o problema eliminado...
SAIBA-}-
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GOODYEAR MOSTRA PNEU-CONCEITO QUE
GERA ELETRICIDADE

Dois pneus-conceito inovadores apresentados pela Goodyear
Tire & Rubber Company, no 85° Saldo Internacional do Au-
tomével de Genebra, podem mudar radicalmente o papel
dos pneus de automaéveis no futuro.
E E Embora os dois pneus sejam conceituq[s, as 1e~c-
nologias futuristas instigam a imaginacao e dao
[ i uma visdo das inovagoes praticas que podem
estar a caminho...

TECNOLOGIA DA ANGELLIRA DEVE REVOLUCIONAR A GESTAQ
DO CONTROLE DE JORNADA DO MOTORISTA

A AngellLira, empresa

o setor de transportes.

equipamento de mao

“online” das horas traba-
Ihadas, com controles de
intervalos, repousos, entregas, carregamentos e
horas extras, possibilitando todo esse monitora-
mento em tempo real. “O sistema possui telas
intuitivas para facilitar o manuseio do motorista.

WOLE"A “Nunca nego. Nunca contradigo. As vezes me esquego.”

especialista em Gerencia-
mento de Riscos, Controle
de Jornada do Motorista e
Gestao Logistica no Brasil,
lanca uma inovacado para

Trata-se do Angellira FOX,

(smartphone) com registro

Todos os comandos sdo diretamente enviados a
Central , que acompanha dia a dia o percurso ro- |
dado”, destaca o diretor-executivo, Marcio Lira...

)

DETRAN.SP FAZ ALERTA SOBRE
0 EMPLACAMENTO DE VEICULOS
EM TODO 0 ESTADO

O Departamento Estadual de
Transito de Sao Paulo (Detran.
SP) alerta os condutores em
relacdo ao emplacamento
dos veiculos. O servico deve
ser realizado somente nas
unidades de transito ou nos
postos de lacracao autoriza-
dos, indicados e credencia-

GOVERNO QUER IMPLEMENTAR
REDUCAO DE FROTA DE
CAMINHOES DE CARGA

Com caminhoes demais € mer-
cadoria de menos, o Governo
comeca a implementar neste
ano uma politica para diminuir
a quantidade de veiculos au-
torizados a fazer transporte de
carga no Pais. Todos os veiculos
registrados na ANTT (Agéncia
Nacional de Transportes Ter-
restres) para fazer frete serdo
recadastrados e ganharao chip
e adesivo para que possam ser
fiscalizados automaticamente
numa rede com cerca de 200
pontos de vistoria
no Pais...




FORD ANUNCIA PLATAFORMA NA

NUVEM PARA OFERECER MAIS
SERVICOS AOS CLIENTES

A Ford anunciou a criagdo
de uma nova rede de ser-
vicos baseada na nuvem, a
Ford Service Delivery Network,
em parceria com a Micro-
soft, para ampliar as pos-
sibilidades de interagcdo dos
clientes com seus veiculos
em todo o mundo. O servigo
estara disponivel nos Estados
Unidos a partir do final do
ano, oferecendo, inicialmente
,atualizacoes de software
para o sistema de conectivi-
dade SYNC.
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. PERDI MEU CARRO NO ALAGAMENTO, 0 SEGURO COBRE? |
! Nessa situacdo fica sempre a duvida: os danos causados aos |
! carros est@o cobertos pelo seguro? !
: A resposta tranquilizadora é sim, os prejuizos estdo cobertos. :
| A cobertura compreensiva das apodlices de seguro de au- |
| tomével objetiva indenizar os prejuizos que o veiculo segurado
! venha a sofrer em consequéncia de danos materiais proveni- |
| entes dos seguintes riscos cobertos: |
! - Colisdo, choque, abalroamento ou capotagem acidental; !
: - Queda acidental em precipicios ou de pontes; :
| - Queda acidental, sobre o veiculo, de qualquer agente ex- |
| terno, desde que o agente externo ndo faca parte integrante |
| do veiculo ou ndo esteja nele afixado (fixo, firme, em carater |
\ permanente) ou atrelado (engatado);... \
| !
| !
! !
! |
! !

O objetivo da marca é pre-
parar os clientes para uma
experiéncia de propriedade
do automével mais simples e
envolvente no futuro, usando
a infraestrutura de dados na F— - - - - - ——— —— - — - ————— - — === .

T S ClLESl Se s IPEM-SP AUTUA MOTORISTAS COM

conectados. Desenvolvida ,
pela Microsoft Azure, a Service TACOGRAFOS IRREGULARES

Delivery Network é uma plata-
forma global que permitird a
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software e ampliar o leque de : registrar tempo de conducéo e i
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Mobile. Entre eles, incluem-se SP (Instituto de Pesos e Medidas
recursos como partida remota do Estado de Sdo Paulo) realizou
programada, localizagao do operacdo de fiscalizagcdo de cronotacégrafos no
veiculo e acesso a dados, municipio de Presidente Epitacio/SP, com apoio
como nivel do combustivel, da Policia Rodovidria Estadual.

carga da bateria e pressao No total, a acéo identificou irregularidades em
dos pneus... 13% (oito) dos 59 veiculos fiscalizados...
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Na edicdo anterior, comentei sobre a possibi-
lidade das empresas elaborarem um mapea-
mento de como, onde e quando as coisas
acontecem, avaliando e cruzando informa-
¢bes obtidas a partir da leitura dos tacogra-
fos, do rastreamento dos veiculos e do com-
putador de bordo. O foco naquela matéria
eram os acidentes e os locais em que os
mesmos acontecem.

Coincidéncia ou obra do acaso, 15 dias
depois que redigi o texto, li uma entrevis-
ta nas Paginas Amarelas da revista Veja
(edicdo 2416, de 11/margo) intitulada “A
maior revolugcdo em 300 anos”, em que o
entrevistado Alex Pentland, diretor do re-
nomado Instituto de Tecnologia de Massa-
chusetts (MIT) ,diz que o grande volume de
dados digitais disponiveis, o chamado Big
Data, se bem analisado e utilizado, pode
provocar uma revolugao nos habitos e na
organizacdo da sociedade.

Entre as inUmeras aplicagdes que o entrevis-
tado vislumbra ser possivel fazer com esses
dados, duas se destacam: a saude publica
e o planejamento urbano. No caso deste
ultimo, cita como exemplo um caso pratico
que ocorreu na cidade de Abidjan, no pais
africano da Costa do Marfim, onde, ao co-
letar e analisar informagdes do celular dos
habitantes, foi possivel reduzir o transito em
10% apenas com pequenas mudangas no
sistema de transporte publico.

Por aqui, para melhorar o transito nas cida-
des as opgoes séo o rodizio de placas, a res-
tricdo a circulagao de caminhdes e a criagao
de faixas exclusivas para 6nibus.

As empresas possuem diversos recursos a
sua disposigao atualmente, dos quais pode-
ria ser feito um melhor e mais eficiente uso,
em especial na prevencdo de acidentes.
Além dos ja citados, ha o GPS e os roteiriza-
dores, estes ultimos tado utilizados em frotas
que fazem entregas no varejo.

= [SBOLEIA|

Acesse mais artigos em www.naboleia.com.br

pneus@greco.com.br

E evidente que n&o se espera a mesma so-
fisticacdo e abrangéncia do que é proposto
na matéria de Veja, porém, as frotas pode-
riam fazer melhor uso de tantas informagdes.
Nossos GPSs néo sdo la uma maravilha,
mais por culpa dos mapas mal elaborados
que do aparelho ou do software. Minha pri-
meira experiéncia com um GPS foi fora do
pais, num lugar onde nao conhecia nada, e
consegui me locomover com muita facilidade
numa regiao metropolitana composta por 88
municipios. S6 como comparagao, em Sao
Paulo sdo 39 municipios, 34 em Belo Hori-
zonte, e no Rio de Janeiro, 21.

Aqui, ndo raro o GPS nos manda entrar em
ruas que nao existem e sempre nos direcio-
na por rotas que passam pelas vias princi-
pais. Tente em S&o Paulo ir de um bairro a
outro em diferentes regides da cidade, e ine-
vitavelmente o GPS vai Ihe fazer passar por
uma das marginais.

Os roteirizadores, via de regra, tragam as
rotas buscam os percursos mais curtos ou
mais rapidos. Dependendo da aplicagéo e
de quem os utiliza, podem levar em conside-
racao outras variaveis que busquem a maior
eficiéncia nos pontos de parada programa-
dos para carregar ou descarregar mercado-
rias. Mas ndo conhego nenhum que leve em
conta outras caracteristicas, como relevo ou
topografia do percurso e dos locais de para-
da, nem obstaculos que possam haver pelo
caminho. Nao digo que nao existam, apenas
nao conhego.

E o resultado da falta de algumas dessas
informagbes séo, por exemplo, caminhdes
que ficam entalados embaixo de pontes,
viadutos e passarelas por causa da sua al-
tura, porque essa variavel nao foi considera-
da ao tracar a rota.

Na visita a uma frota que transporta pro-
dutos quimicos (carga liquida), em con-
versa com motoristas, fiquei sabendo de

Uso de ferramentas
tecnoloégicas é util,
mas nao é tudo

. Artigo - Pércio Schneider

um caso no minimo, curioso. Ao sair para
fazer uma entrega feita com uma carreta
tanque, o motorista recebeu um roteiro do
setor operacional da empresa que man-
dava fazer uma primeira entrega num de-
terminado cliente, descarregando todo o
contetdo do primeiro dos trés tanques da
carreta e, de 14, seguir para outro cliente.

O motorista alertou que a programacéo deve-
ria ser modificada, que esta entrega deveria
ser a Ultima, ja que no local havia uma rampa
com aclive acentuado, mas n&o foi ouvido.
A justificativa € que este primeiro local tinha
urgéncia em receber a carga. E assim foi.

ApOs descarregar os cinco mil litros do pri-
meiro tanque, o conjunto n&o conseguiu sair
da empresa. Ao aliviar o peso incidente so-
bre a quinta-roda e por estar inclinado, com o
peso restante sobre as rodas do semirrebo-
que, o cavalo mecanico perdeu a capacida-
de de tragéo. Foi preciso chamar um guincho
para retirar o conjunto do local.

O uso de ferramentas tecnoldgicas é (til,
mas nao é tudo.

Por mais que existam sistemas e controle,
as pessoas devem ser ouvidas e suas opi-
nides levadas em consideracdo. No caso
descrito acima, a entrega foi feita, mas a
sequencia escolhida para atender a urgén-
cia de um cliente acabou por prejudicar
outro. Além disso, a prOpria empresa que
recebeu a carga urgente teve sua rotina
prejudicada pelo veiculo, que ficou parado
dentro de suas instalagbes enquanto espe-
rava a chegada da ajuda.

Um histérico das ocorréncias e situagoes vi-
vidas ajuda a agir preventivamente, de modo
a evitar que as mesmas situagdes tornem a
se repetir. Em resumo, o Big Data n&o pode
se limitar apenas a dados e informagbes
eletronicas. Qualquer informacédo deve ser
registrada e considerada.
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Volvo fecha 2014 com balanco positivo
e se prepara para novos desafios em 2015

Apesar das adversidades, a
Volvo encerrou 2014 com
resultados positivos no
Brasil e na América Latina.
A montadora cresceu em
market share e retomou a
lideranga no segmento de

pesados no Pais. Para 2015,
a empresa projeta desafios,
mas espera continuar cres-
cendo em toda a regiao
latino-americana

Volvo apresentou recentemente os
Aresultados de 2014. Segundo as

informacdes divulgadas, 2014 foi o
segundo melhor ano em emplacamentos de
caminhdes no Brasil para a empresa, que
registrou 19.732 veiculos, nimero inferior
somente as 20.731 unidades emplacadas
em 2013, até entdo seu melhor resultado.

A marca também retomou a lideranga no
segmento de pesados, encerrando o pe-
riodo com 29,6% de market share, qua-
se trés pontos percentuais a mais que
no exercicio anterior e o correspondente
a mais de um quarto de todo o mercado
brasileiro de caminhbes nesta categoria.
A linha VM de semipesados também ba-
teu mais um recorde histérico, alcangando
12,6% de participagéao.

A companhia ainda se destacou no Chile,
Peru, Argentina e Venezuela, mercados
considerados importantes, em que teve
um desempenho positivo. Para o novo pre-
sidente do Grupo Volvo América Latina,

Claes Nilsson, atingir resultados positivos
em um ano dificil e de queda nas vendas, &
motivo de grande orgulho.

O executivo assumiu recentemente a ope-
racéo latino-americana em substituicéo a
Roger Alm, que depois de cinco anos no
Brasil, ocupara uma nova posigao no Grupo
Volvo na Europa.

Antes de ser indicado para o Brasil, Nilsson
atuava como presidente da Volvo Trucks
e Head de Vendas da Area Central Norte
da Europa, onde teve um papel bastante
importante na introdu¢éo mundial da nova
linha de caminhbes, também langada re-
centemente no Brasil e demais paises da
América Latina.

Além disso, ele conduziu a Divisdo Euro-
peia da Volvo Trucks, bem como ocupou a
presidéncia da International Division, pas-
sando por varios cargos de lideranca na
Volvo Trucks na Suécia e na Bélgica. Nils-
son esta no Grupo Volvo desde 1982.




“0O Brasil € um mercado muito impor-
tante para o Grupo Volvo. Por isso, in-
vestir para atender as necessidades dos
clientes brasileiros continua sendo uma
preocupacao constante da companhia”,
garante.

Segundo ele, o crescimento da Volvo no
segmento de caminhbes tem sido consis-
tente nos Ultimos anos, apesar das adver-
sidades da economia latino-americana.
Somando-se os resultados de pesados e
semipesados, a Volvo conquistou em 2014
21,3% de participagdo de mercado, 1,3
pontos percentuais a mais do que os 20%
de market share registrados em 2013.

CRESCIMENTO CONSTANTE

Conforme revelou Bernardo Fedalto, dire-
tor de caminhdes Volvo no Brasil, a mon-
tadora vem apresentando uma trajetéria de
crescimento sustentado desde 2008, sal-
tando dos 12,8% de participacao de mer-
cado naquele ano para os atuais 21,3%.
“A Volvo teve um desempenho superior
ao mercado. Enquanto o setor total de
caminhoes pesados caiu 15,1%, a Volvo
registrou decréscimo de apenas 6,3%. A
mesma situacdo ocorreu no segmento
de semipesados: enquanto o mercado
total teve queda de 5,6%, a Volvo caiu
apenas 1%?”, reforga.

O ano de 2014 foi também o segundo me-
lhor da histéria da Volvo no segmento de
Onibus, com a comercializagéo de 3,1 mil
chassis, 1,7 mil emplacados no Pais e 1,4
mil no mercado externo.

Apesar dos bons resultados, a montadora
se mostrou preocupada com as condig¢des
de financiamento recentemente implemen-
tadas, que somadas a deterioracdo dos
indices econbmicos, devem provocar mais
queda nas vendas.

Por outro lado, os executivos da empresa
projetam que 2015 serd um ano seme-
Ilhante a 2014 em termos de dificuldades.
“Teremos desafios, mas acreditamos que
o mercado continuara a crescer. Alguns
setores, como o agronegdcio, continuarao
a impulsionar o segmento de transporte
rodoviario de cargas, além das promes-
sas do Governo de novos investimentos
em infraesteutrura, que devem também se
consolidar a partir do segundo semestre
e trazer novo félego para o segmento. O
primeiro trimestre de 2015 foi fraco para
todo o setor e espera-se novamente um
ano de queda nas vendas. Mas a Volvo
esta preparada para esse ambiente e
sempre cresceu, mesmo em um cenario
adverso. Portanto, nossa intengéo é conti-

nuar com os investimentos que forem ne-
cessarios, inclusive, oferecendo produtos
e servigos, como o consorcio e planos de
financiamento. Tudo isso para ajudarmos
os transportadores na renovagéao de suas
frotas para ganharem mais competitivida-
de nesse periodo de desaceleragao eco-
noémica”, revela Fedalto.

RECORDES DE FINANCIAMENTOS

A Volvo Financial Services Brasil, responsavel
pelo financiamento dos produtos do Grupo
Volvo, também encerrou 2014 com volumes
recordes de financiamentos, vendas de con-
sorcios e de seguros. A VFS desembolsou R$
2,9 bilhdes para aquisicdo de caminhdes, 6ni-
bus e equipamentos de constru¢gdo no mer-
cado brasileiro, 34% a mais que no ano ante-
rior. A comercializagao de consorcios cresceu
14% na mesma comparagao, e 0s seguros
alcancaram R$ 110 milhdes.

A instituicao foi responsavel pelo financia-
mento de 39% das vendas da marca no
Brasil. “Nosso crescimento é continuo e
s6lido porque somos uma instituicéo finan-
ceira especializada em transportes comer-
ciais, atendendo sempre as demandas das
empresas do setor com a maxima eficién-
cia possivel”, afirma Marcio Pedroso, pre-
sidente da Volvo Financial Services Brasil.
“Fizemos muitas melhorias em 2014 para
garantirmos mais agilidade nas operacbes

“Mulher feia e limao s6 com cacha

e mais proximidade com os clientes. Com
isso, tivemos um volume recorde de novos
negdcios”, comemora o executivo.

O maior volume de financiamentos do Ban-
co Volvo concentrou-se na modalidade
Finame, linha de recursos do BNDES vol-
tada para bens de produgéo. Sdo progra-
mas com prazos de financiamento de até
60 meses e taxas de juros pré-fixadas ou
variaveis de acordo com a TJLP. “Em 2014,
88% dos novos volumes de negécios reali-
zados pelo Banco Volvo foram por meio da
modalidade Finame”, lembra Pedroso.

A Volvo Financial Services também esta
presente no Chile, um dos principais mer-
cados para a Volvo e outras marcas de
veiculos do Grupo. Desde 2008 no Chile,
a instituicao ja responde por cerca de 20%
dos financiamentos dos caminhdes e 6ni-
bus da Volvo e das outras marcas naquele
pais. A principal modalidade de financia-
mento da VFS no Chile é o Leasing.

“Nossos caminhdes tém inimeras vanta-
gens. Recentemente, langamos uma nova
linha de caminhdes que traz ao Brasil um
novo patamar de tecnologia e propicia con-
dicbes de competir em um mercado cada
dia mais exigente, que conta com uma am-
pla rede de concessionarias estruturada
para atender os clientes com qualidade”
finaliza Fedalto.

I BOLEINIE I
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Televendas:

(11) 4541-2963
4519-7024
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AMORTECEDORES

A maior e mais completa linha
de amortecedores para veiculos
diesel do Brasil.

Atendemos as principais
distribuidoras, autopecas,
empresas de 6nibus,
transportadoras e fabricantes
de implementos rodoviarios.

Amortecedores para:
Implementos rodovidrios
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Faca sua cotacao conosco!

www.GRUPOJOTAGE.com.br
vendasi@jotagecomerciotcom:br;

Anuncie Aqui

60 MIL

i Leitores

% VIIL

Acesse

www.boleiadigital.com.br;
e saiba|mais

SBOLEIA

11 5034-8222

comercial@naboleia.com.br

e %0’. E’ ’A “\Vou porque preciso, vou voltar porque te amo!”

CURIOSIDADES SOBRE O DIA DA MENTIRA

Fonte: www.guiadoscuriosos.com.br

| | . . )

A mais famosa surgiu na Franga no século
16: 0 Ano Novo era festejado em 25 de
margo e as festas terminavam no dia 1° de
abril, data que marcava o inicio do ano. Em
1582, o rei Carlos IX imp6s a adogéo do ca-
lendario gregoriano. Alguns franceses nao
aceitaram a mudanca e passaram a enviar
presentes esquisitos e convites para festas
que nao existiam.

Outra teoria diz que, muito antes do século
16, a tradicao de 1° de abril ja existia.
A data, que marcava o equinécio da prima-
vera, era motivo de festa na Roma Antiga.
Uma das caracteristicas das descontraidas
comemoragoes era a pregacao de trotes.

¥ Em 1983, Joseph Boskin revelou a agén-

cia de noticias Associated Press mais uma
explicagao possivel para o surgimento da
data: no Império de Constantino, na Roma
Antiga, um grupo de bobos da corte teria
desafiado o imperador, dizendo que faria
um governo melhor do que o dele. Cons-

tantino deu aos bobos um dia no poder
(12 de abril). A partir de entdo, a data virou
motivo de gozagéo.

[ |
No dia 1° de abril de 1848, foi lancada
a primeira edicao do jornal “A Mentira”,
em Pernambuco. Ja de cara, ele trazia a
mentirosa - e polémica - manchete: “Mor-
re Dom Pedro II”. Foi a primeira brincadei-
ra do Dia da Mentira feita pela imprensa
brasileira. A noticia deu o que falar, e s6
foi desmentida no dia seguinte.

Fotos Arquivo
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Na Franga, a data é conhecida como “Peixe

de Abril” (“Poisson d’Avril”). O trote mais
praticado entre as criancas € o de colar
um desenho de um peixe nas costas dos
colegas.

Os escoceses adoram a data! Tanto que, na
Escdcia, as comemoragdes duram dois dias.
No primeiro dia, eles fazem uma espécie de
“caga aos bobos”. Quem cai nos trotes de 1°
de abril fica conhecido como tal. O segundo
dia é dedicado a brincadeira de se colar pla-
cas de papel nas costas dos colegas. A mais
comum costuma dizer “Me chute”.

Em Portugal, o Dia da Mentira € comemora-
do no domingo e na segunda de Carnaval.
A brincadeira mais comum é a de se jogar

farinha no rosto dos colegas.

» Cavallino

sério! Isso porque a midia e até o poder
publico, geralmente, entram na onda das
brincadeiras. Nao entrar no clima é prati-
camente proibido durante a data.
A préatica mais comum é a de jogar agua
nos colegas.

Meiar UeATO
@uﬂw

» Master » Daily » Trakker

» Stralis » Eurotrakker » Vertis

» Eurotech » Ducato

» Tector » Eurocargo » Cursor

. .C
becap@becap.com.b

Sao Paulo
Sede Prépria
(11) 2632-4800

Rua Matias Ferrdo, 33
Vila Maria

Sao José do Rio Preto
Filial Il

(17) 32014800

Av. Floriano A Cabrera, 1211
Cidade Jardim

Curitiba

Filial IV

(41) 3049-6688
Rodovia BR 116, 17511
Xaxim

“A vida tera a cor que vocé pintar.” :&E? OLE’ ’A @

Respeite a sinalizacéio de fransito.

Ribeirdao Preto
Filial |

(16) 3968-4700

Av. Dr. Anténio A. Passig, 307
Jardim Palmares

Uberlandia

Filial Il

(34) 3230-6800

Av. Paulo R. C. Santos, 1693
Marta Helena

Contagem
Filial V
(31) 3329-3750

AV: General David Sarnoff,
1426 - Cidade Industrial
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0 MAIOR TRIBUIDOR DE PECAS
PﬁFIA | CAMINHOES E ONIBUS.
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A melhor companhia
para a sua viagem

WWW.PERIMPECAS.COM.BR  spnssie:

Ligue GRATIS através do nosso site

Linha completa Scania, Volvo e Carretas
Trabalhamos também com as linhas MB, Volks e Ford

Distribuidor Oficial

Inslalacao to3° EIHI] DIAGNGSTICO ELETRONICO
- MULTIMARCAS

qjaltest

A mais completa
ferramenta de
scanners eletronicos
Balancin pino e blldlﬂ‘ diesel multimarcas
Suspesor pneumatico, 4 Acesse: do mercado.
rodas*, Eixos completo www.jaltest.com.br

com sistema de freios e Fazemos também o diagnéstico
Cuica estaciondria em nossa oficina.
IS0 G 6 sel11/2067:1000]

mm doCampo-SP  Cagapava-SP Santos-SP
| 160 3969-8686 mmaas 1010 massa 0100 tﬂl3229 ﬂl.'lll

Pecas para:

EN.M - MERGEDES
IVECO - FIAT

3031-0522/ 7921 -1 Alvarenga 1054/58/72 |
x (11) 3813-4789 Butant& - S&o Paulo
www.alvarengaautopecas.com.br - alvarengaautopecas@terra.com.br

(=4 WO’.E”A “A calunia é como carvao: quando ndo queima, suja.”

R pe|te a smah'iagéo de transito.

CURIOSIDADES SOBRE A AGUA

¥ Quando uma pessoa sente sede sig-
nifica que perdeu 1% do total de agua
do seu corpo.
Uma pessoa pode sobreviver um més
sem se alimentar, mas apenas uma
semana no maximo sem beber agua.

¥ 37litroséa quantidade aproximada de
agua no corpo humano, num individuo
de estatura média, o que equivale a
66% da massa corporal.

37 é também o percentual de desper-
dicio de agua tratada para consumo,
que é perdida antes de chegar as
torneiras da populagéao brasileira.

Um cubo de gelo flutua na agua porque
quando a agua é congelada ela fica 9%
mais leve do que no estado liquido.

Fotos Arquivo



CURIOSIDADES SOBRE A PASCOA

A origem da palavra “Pascoa” é hebrai-
ca. Vem de “Pessach”, que significa
“Passagem”. Um marco na histéria do

ao se libertar de um longo periodo de
escravidao no Egito. Assim, a Pascoa foi
instituida no ano de 1513 A.C.

E a partir da Pascoa que todas as ou-
tras datas do calendario séo estabeleci-
das. Os cristdos passaram a festeja-la
no primeiro domingo depois da primeira
lua cheia do outono (no hemisfério sul).
Dois dias antes do domingo de Pascoa
€ a Sexta-Feira Santa. Quarenta dias
antes é a Quarta-Feira de Cinzas e,
portanto, 43 dias antes, o Carnaval.
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Na tradicéo crista, Jesus foi crucifica-
do e sepultado numa sexta-feira, mas
ressuscitou na madrugada do domingo.
O domingo anterior ao Dia da Pascoa é o
domingo de Ramos, quando se celebra a
entrada de Jesus em Jerusalém.

Com a crucificagao e ressurrei¢ao de
Jesus Cristo, a Pascoa ganhou um
terceiro significado: a passagem da

morte para a vida. Os cristaos utilizam

a comemoragao para relembrar a
imolacéo do Filho de Deus, que com
seu sacrificio livrou os homens dos
pecados.

N MORELATE

distribuidora de autopecas
Pecas de reposicaoe aqui.
11 3908-006

*precos validos nas compras
acima de 5 pecas de cada item

Confira nossas promocoes!

Tranca da cabine (Ramon)

Fechadura da porta

A

Ford/Volkswagen
TIGB99371E/9

Ford Cargo (Valeo)

L.D.: 86HUE21812AA
L.E.: B6HUE21813AA

RS 158,00

Tranca da cabine (Ramon)

Tranca da cabine (Ramon)

Ford/Volkswagen
2P0899371/9

Constellation
2R2899371

RS 99,50

Suporte do parachoque

T ]

B 1720
s 17 R$ 820,00

6935207372
Suporte do parachoque

Acello

9708800373 RS 1.050,00

*Sujeito a alteragdes de pregos sem aviso prévio

Faga revisdes em seu veiculo regularmente.

visite 0 Nosso site
www.morelate.com.br

Alguns de nossos fornecedores:

Eaton, Meritor, Fabrini, Cummins, Holset, Parker, Racor, Duroline, Frum, ABR,
Suporte Rei, Mann-Filter, Suspensys, Magnetti Marelli, Cofap, Wabco entre outros.

“Faco o que posso, Deus me da o que mereco.” %O’,E”A @




Pecas de reposicao para Trucks

ODOPECAS i
TRUCKS&PARTS - ﬁﬂ

Venha conferir nossas
P Ro M OG6 ESI Descricao radia PX Painel Rodo Ar Slim

80 canais AM-SSB universal
R$ 290,00

Sao Paulo: (11) 2633-7777 santos: (13) 2319-9292 Campinas:

Rua Diamantina, 1052 - Vila Maria

Rua Sao Bento, 28 - Valongo Rua Batista Raffi,

A

Recrutamento

A CIA resolveu recrutar um agente. Apds
uma série de selegbes, entrevistas e tes-
tes, escolheram trés candidatos:

cinco minutos, regressou com lagrimas
nos olhos.

“- Tentei... mas, ndo posso matar a minha
sogral! “

“- Vocé também nao esta preparado para 0 g ra n d e a S

trabalhar nesta agéncia.”

Um francés, um inglés e um brasileiro.

Para a prova final, os agentes da CIA
colocaram os candidatos diante de uma
porta metélica e entregaram-lhes uma

pistola: “-Pegue sua sogrinha e va embora!

Dois portugueses foram assaltar um ban-
co indicado por outro portugués.

“- Queremos ter a certeza de que vocés
sdo capazes de seguir ordens, quaisquer
que sejam as circunstancias.”

Chegou enfim, a vez do brasileiro.

Deram-lhe as mesmas instrucoes.

Renderam todo mundo e foram direto para
a sala dos cofres.

Entéo, dizem ao francés: Ent&o, ouviram-se tiros, um estrondo e

depois outro... O Manuel arrombou o primeiro e disse:

“- Joaquim vem ca, esse cofre ndo tem
dinheiro nao!”

“- Atras desta porta vocé vai encontrar
asua sogra sentada numa cadeira.

= S A seguir, ouvem-se gritos, baru-
Vocé tera que mata-la!

lhos de moveis quebrando etc....

« Estéio falando sérlo? Ap6s alguns minutos, siléncio total!
- Estéo falando sério?

Eu jamais mataria a minha sogra!”

“-Té& cheio de iogurte!”

Entéo, a porta se abre lentamente, o bra-

e | | “- Manuel, s6 tem iogurte mesmo... Bom,
sileiro sai todo suado e diz:

esse iogurte deve ser muito bom para ficar
em cofre de banco.”

“- Entdo vocé nao serve’- responde o

agente. “- Poderiam ter me avisado que os tiros

eram de festim!...”

L : . “-Vamos comer tudo!”
Ao inglés, deram as mesmas instrugoes.

“-Tive que matar a velha a cadeiradas!”

n Depois de comerem tudo, o Manuel partiu
Ele pegou a arma, entrou na sala e, ap6s P P

para arrombar o segundo cofre.

“- Jesus!!! logurte de novo!!l”

D T[] HJ.Y O pegocroess. Opbesaicocaope!
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_ Retrovisor
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(19) 3781-7777

853 - Jd. Nova Aparecida

Climatizador Evolve
universal 24V horiz.

580 KGF

R$ 253,00

Sorocaba: (15) 3202-7871

Rod. Jodao Leme Dos Santos, Km 102, 1661 - PQ Vereda Dos Bandeirantes

Mineiro dando ma noticia!

“- Alo, S6 Carlos?
Aqui é o Ubshito, caséro do sitio.”

fazer pelo senhor?
Houve algum problema?”

“- Ah, eu s6 t6 ligano para visa pro sinho

qui 0 seu papagaio morreu.”

“- Meu papagaio? Morreu? “

salto

“- E agora, Joaquim?!”

“- Nao tem jeito, vamos comer tudo desse
cofre também.*

Eles comeram, comeram...

O Manuel que ja ndo aguentava mais
iogurte, foi para o terceiro cofre.

“- Carambal! logurte de novo? Joaquim,
vai ver que porcaria de Banco é este,
que s6 tem iogurte!”

O Joaquim foi verificar e voltou logo
depois:

“- P6, Manuel!”

“_ E um tal de Banco de Sémem...”
Tu conheces ?

“- Pois nao, Seu Washington. Que posso

“- Aquele que ganhou o concurso?”
“- Ele mermo.”

“- Puxa! Que desgraga! Gastei uma pe-
quena fortuna com aquele bicho!”

“-Mas...ele morreu de que?”
“- Dicumé carne istragada.”

“- Carne estragada? Quem deu carne
para ele?”

“- Ninguém. Ele cumeu a carne dum dos
cavalos mortos.”

“- Cavalo morto?
Que cavalo morto, seu Washington?”

“- Aquele puro-sangue qui o sinh6 tinha!
Eles morrero de tanto puxa carroga d’agua!”

“- Ta louco? Que carroga d’agua?”
“- Prapaga o incéndio!”
“- Mas que incéndio, meu Deus?”

“- Na sua casa... uma vela caiu, ai pegd
fogo nas curtina!”

“- Caramba, mas ai tem luz elétrica! Que
vela era essa?”

“- Do velério! De quem?”
“- Da sua mae!
Ela apareceu aqui sem avisa e eu dei um

tiro nela pensando que era ladrao!”

“- Meu Deus, que tragédia” - comega a
chorar.

“- Perai s6 Carlos, o sinh6 num vai chora
pur causa dum papagai, vai???”

Chave desforcimetro

Lanterna tras. Led
guerra Mod. 2010/14

*Valores validos por tempo limitado

A manteiga
erotica

Trés homens estavam bebendo em um
bar e falando sobre o que haviam feito na
noite anterior.

O italiano disse:

“- Ontem a noite fiz uma massagem em
minha esposa, passando por todo o seu
corpo um azeite de oliva finissimo, logo
fizemos amor apaixonadamente e a fiz
gritar durante 5 minutos sem parar.”

O francés para nao ficar atras, disse:

“- Ontem a noite fiz massagem em todo

o corpo de minha mulher, com um azeite
afrodisiaco especial e, em seguida, parti-
mos para um amor intenso que a fez gritar
durante 15 minutos seguidos!”

O brasileiro disse:

“- Isso ndo é nada. Ontem a noite fiz uma
massagem em minha esposa com uma
manteiga erética. Acariciei todo seu corpo
com a manteiga e, em seguida, fizemos
um amor louco e entao a fiz gritar por pelo
menos 2 horas.”

O italiano e o francés, assombrados,
perguntaram:

“- Duas horas?
Que fendmeno! Como fizeste para que ela
gritasse durante duas horas seguidas?”

“- Limpei as mé&os nas cortinas.”

Faga revisdes em seu veiculo regularmente

“Quem inventou o trabalho n&o tinha o que fazer!” g?OLE"A [>7)



FENATRAI

20° SALAO INTERNACIONAL DO TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGA

De 9 a 13 de Novembro de 2015

ANHEMBI « SAO PAULO « SP

Lok TRANSPORTE RODOVIARIO DE
CARGA DA AMERICA LATINA [t i e

Seja destaque na principal plataforma de negocios do setor.

O Ativacao de toda cadeia produtiva. = Prospeccao de novos clientes.
& Negocios de curto a longo prazo. * Apresentacdo de tendéncias.
SUCESSO EM 2013

* + de 61 mil visitantes * 20 milhdes de leads em midia espontanea

* 370 marcas expositoras e + de 5 mil test drives na Fenatran Experience

RESERVE SEU ESPACO

Flavia Castanho - Coordenadora de Eventos
(11) 3060-4981 | flavia.castanho@reedalcantara.com.br

www.fenatran.com.br
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