





Editorial

Carta ao Leitor

Inicio de uma nova fase

Nesta edicao de outubro, a Estrada na
Boléia é direcionada ao maior evento
do setor, a Fenatran. Esperada por
grande parte dos apaixonados por
caminhdes, tecnologias mecanicas, se-
guranca no transporte modal rodovia-
rio, a Fenatran apresentara as novida-
des para um segmento importante do
Pais. Traremos, com exclusividade,
um resumo da histéria das principais
montadoras, citadas nas Ultimas trés
edicOes e seus principais langamentos.

Pela primeira vez, o colunista Pércio Sch-
neider deixara de lado o assunto sobre
pneus para comentar a respeito da falta
de motoristas para o transporte, assunto
bastante em pauta nos Ultimos meses.
Na coluna “Dicas da Fabet”, o professor
Paulo Corbellini abordara o consumo de
pneus e sua relagdo com o grau de co-
nhecimento do condutor. Para ndo deixar
de lado a descontragao, o “Radar” deste
més traz a carta de uma mulher em bus-
ca de um marido milionario.

Boa leitura!l
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NB Montadoras

Por BRUNA ScAVACINI

HENRY FORD INICIOU SUA TRAJETORIA
COM MOTORES, DIGAMOS ASSIM, NA
FAZENDA DE SEU PAI. ELE ERA RESPON-
SAVEL PELOS REPAROS NAS MAQUINAS
DA FAZENDA, MOSTRAVA MUITA HABILI-
DADE PARA INOVAR, E SUA PRINCIPAL
INTENCAO ERA OBSERVAR O FUNCIONA-
MENTO MECANICO DOS EQUIPAMENTOS

Fotos: Divulgagéo

TBOLEIA

“Nao aponte defeitos, aponte solugdes.”

Ford nasceu em 30 de julho
Ade 1863, em uma fazenda pro-

xima a um municipio rural a oeste
de Detroit, no estado do Michigan (este
espago hoje faz parte de Dearborn),EUA.
O pai de Henry Ford, William Ford (1826-
1905), nasceu em County Cork, Irlanda.
Sua méae, Mary Litogot Ford (1839-1876),
nasceu em Michigan, e era a mais nova
dos filhos de imigrantes belgas; seus pais
morreram quando Mary era uma crianca e
ela foi adotada pelos vizinhos, os O’Herns.
Os irméos de Henry Ford eram: Margaret
Ford (1867-1868); Jane Ford (1868-1945),
William Ford (1871-1917) e Robert Ford
(1873-1934).

Henry Ford iniciou sua trajetéria com
motores, digamos assim, na fazenda de
seu pai. Ele era responsavel pelos reparos
nas maquinas da fazenda, mostrava mui-
ta habilidade para inovar, e sua principal
intencdo era observar o funcionamento
mecanico dos equipamentos. A vida na
fazenda era dificil, exigia servicos pesa-
dos feitos a mao. Por causa disso, desde
menino, Ford ja demonstrava o interesse
em diminuir o trabalho manual com o uso
de maquinas. No ano de 1875, com doze
anos, o contato com um locomovel a vapor
o levou a estudar os carros automotores.

Sua mae morreu em 1876. Seu pai de-
sejava que Henry, no futuro, assumisse a
fazenda, mas Henry néo tinha gosto pelos
trabalhos agricolas. Com o falecimento de
sua mae, muito pouco permaneceu para o
manter na fazenda. Mais tarde, ele disse
a seu pai: “Eu nunca tive qualquer
amor especial pela fazenda — era
a mae na fazenda que eu amava”.

Aos quinze, ele tinha a reputacéo de re-
parador de relégios, tendo desmantela-
do e remontado as pegas de relégios de
amigos e vizinhos dezenas de vezes. Em
1879, com 16 anos, ele deixou sua casa e
foi para a cidade vizinha Detroit, para tra-
balhar como aprendiz de operador de ma-
quinas, primeiro na empresa James F. Flo-
wer & Bros., e, mais tarde, na Detroit Dry
Dock Co. Em 1882, retornou a Dearborn
para trabalhar na fazenda da familia e se
tornar experiente na operacao dos motores
a vapor portateis da Westinghouse. Aos
19, Ford entrou para a Companhia Wes-
tinghouse, no conserto e na montagem de
locoméveis a vapor. Em 1885, trabalhan-
do como mecanico das oficinas da Eagle
Motor Works, em Detroit, seu interesse se
concentra nos motores a explosdo. Dois
anos depois, Ford construiu seu primeiro
motor desse tipo, movido a gasolina.
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Por volta do ano de 1890, Ford assumiu o
lugar de engenheiro maquinista na cidade
de Detroit, na Edison llluminating Company.
Em 1893, apds sua promogéao ao cargo de
Engenheiro Chefe, Ford passou a ter bas-
tante tempo e dinheiro para dedicar-se as
suas experiéncias pessoais com motores a
gasolina. Estes experimentos culminaram
em 1896 com a conclusdo de seu préprio
veiculo automotor, denominado quadriciclo,
que ele dirigiu em teste em 4 de junho.

Sua primeira empresa foi a Detroit Auto-
mobile Company, sob a responsabilida-
de de ser engenheiro-chefe. Entretanto, a
fabrica fechou devido a discordancia com
os outros diretores em relagdo a adogéo
da producdo em massa como modelo pa-
drdo. Anos mais tarde, montou outra em-
presa, esta voltada para carros de corrida,
contudo, a produgdo desses carros nao
obteve éxito. Mesmo assim, Ford persistiu
com a ideia e juntamente com o projetista
Harold Wills montou o chamado carro
999, com o qual Barney Oldfield se tor-
nou campeao, divulgando o carro em todo
pais. Esse passo foi importante, pois o ren-
dimento financeiro proveniente do sucesso
de seu carro deu suporte financeiro a suas
ideias, e assim a Ford Motor Company
foi fundada.
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ma das maiores fabricantes de ca-
Uminhées do mundo, a Scania ini-

ciou sua trajetéria no Brasil em
1951, quando os primeiros veiculos da mar-
ca comecaram a ser comercializados pela
Vemag, que era uma das principais monta-
doras da época.

A partir dai, o volume de importagdes dis-
parou, até que em 2 de julho de 1957 foi
constituida a Scania-Vabis do Brasil S. A.
Os veiculos vinham desmontados da Sué-
cia, e a montagem ficou sob responsabilida-
de da Vemag.

Um ano depois € desenvolvido o primeiro
Scania de fabricagdo nacional, um modelo
L 75. O veiculo atendia rigorosamente as
exigéncias do Governo, apresentando 35%
de nacionalizacé&o.

Os negoécios prosperaram rapidamente.
Tanto que em 1959, a montadora inaugu-
rou sua fabrica de motores, no bairro do
Ipiranga, em Sao Paulo/SP. A produgéo
integral dos caminhoes e 6nibus aconteceu
no ano seguinte. A concessionaria gaucha
Brasdiesel foi quem recebeu os trés primei-
ros caminhdes produzidos diretamente pela
Scania no Brasil.

Com o objetivo de atender mais prontamen-
te o mercado brasileiro, a Scania inaugurou,
em 8 de dezembro de 1962, a nova fabri-
ca em Sao Bernardo/SP, que foi a primeira
unidade industrial para a produgdo de ca-
minhdes, 6nibus e motores da Scania fora
da Suécia.

Nessa época, a montadora saiu na frente
com mais dois langamentos: o caminhao
L 76 e o 6nibus B 76, com um novo motor
de 195 HP e direcao hidraulica.

Pioneirismo e inovacao

Em 1993, quando o Brasil vivia a abertura
do mercado, saiu da linha de montagem o
caminhdao numero 100 mil produzido no
Brasil, um R 113 H 360.

Fotos: Divulgagéo

SGANIA

SUSTENTADO NO BRasiL

UMA DAS MAIS CONCEITUADAS MONTADORAS
DE CAMINHOES DO MUNDO, A SCANIA VEM
CONSOLIDANDO SUA LINHA DE VEICULOS NO
BRASIL, OFERECENDO UMA GAMA
CUSTOMIZADA DE CAMINHOES SEMIPESADOS
E PESADOS QUE ATENDE AS NECESSIDADES
DOS CLIENTES BRASILEIROS

Por MADALENA ALMEIDA

Dois anos depois, nasceu um novo ca-
minh&o: o P 93, com motor de 9 litros,
caixa de 8 velocidades e 252 cavalos de
poténcia. Uma nova opcgéao para até 33
toneladas.

Como uma empresa moderna e com foco
na inovagao, a Scania iniciou os anos 2000
com grandes novidades. Em 2004, a em-
presa langou a nova linha de caminhdes
Evolugéo, ou simplesmente EV, que trouxe
motorizacao eletronica de 400 cavalos e o
maior torque da categoria.

Em 22 de outubro do mesmo ano, desen-
volveu o primeiro caminhdo Scania com
motor mundial de 9 litros na linha de monta-
gem em S&o Bernardo do Campo/SP. E em
novembro, foi fabricado o caminhdo Scania
numero 150 mil do Brasil.

Na Fenatran 2005, a montadora apresen-
tou a linha completa Evolugéao, todos eletro-
nicos. A familia tornou-se a mais completa
da histéria da Scania no Brasil, com potén-
cias de 230, 270, 310, 340, 380, 420 e 480

“A caltnia é como carvao: quando nao queima, suja.”

cavalos. Caracteriza-se pela injecdo de
combustivel totalmente eletrdnica, elevado
torque e baixo consumo.

Como resultado de seu pioneirismo, em
2012, a Scania foi a primeira fabricante a
vender produtos Euro 5 no mercado bra-
sileiro, detendo a lideranca nos emplaca-
mentos de veiculos pesados Euro 5, de
janeiro a setembro.

Em 2012, o Brasil foi o mercado do Grupo
Scania que mais vendeu caminhdes, 6ni-
bus e pecas. Nesse mesmo ano, a Scania
conquistou a lideranga na faixa de pesados
com 440 cv, tendo o modelo R 440 como
campeé&o de vendas. Também foi a marca
que mais cresceu nos semipesados (250%).

Atualmente, a Scania oferece uma gama
customizada de caminhGes semipesados e
pesados que atendem as necessidades e
demandas dos clientes. De janeiro a junho
de 2013, a Scania liderou o mercado de
pesados, novamente com o R 440, o pesa-
do mais emplacado nesse periodo.
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Por BRUNA ScAVACINI

MAN Latin America iniciou suas
Aatividades no Brasil criando um mo-

delo empresarial que, desde cedo,
conquistou os clientes pela capacidade de
entender a seus anseios. Criada em 1981,
a partir da mudanga da razdo social da
Chrysler do Brasil, a Volkswagen Cami-
nhdes logo se destacou pelo arrojo tec-
nolégico e a vocagdo para o crescimento.
Basta lembrar seu pioneirismo na criacao dos
primeiros caminhdes a alcool e a biogas do
Pais e o inicio das exportagdes ja em seu quar-
to ano de vida.

Em 1996, a operagao foi transferida para a ci-
dade de Resende/RJ, e em tempo recorde de
153 dias, a empresa colocou em operagao a
mais moderna fabrica do setor na América La-
tina. Com apenas 120 colaboradores, mon-
tava um veiculo ao dia. Hoje, 7.000 pessoas
trabalham na companhia, que monta 320 vei-
culos diariamente em trés turnos de producéo.

Transformada em MAN Latin America, apds a
aquisicao da Volkswagen Caminhdes e Onibus
pelo Grupo MAN, torna-se um empreendimento
em plena maturidade — lider no mercado brasi-
leiro de caminhdes ha nove anos consecutivos,
presente em mais de 30 paises e com mais de
560 mil veiculos produzidos ao longo de sua
existéncia.

E na fabrica de Resende onde esta o grande
segredo do sucesso da MAN Latin America:
o Consorcio Modular, conceito inovador de pro-
ducéo mundialmente reconhecido por ter revo-
lucionado os sistemas pesados de produgdo
comercial.

Nele, a MAN Latin America e sete empre-
sas parceiras estdo juntas dentro da fabri-
ca para a montagem de mais de 40 modelos
de caminhbes e 6nibus. Cabe a montadora
o controle de qualidade e o desenvolvimen-

LATIN AMERICA
30 ANON DE

A VoLKSWAGEN CAMINHOES LOGO SE DESTACOU

PELO ARROJO TECNOLOGICO E A VOCACAO PARA O

CRESCIMENTO. BASTA LEMBRAR SEU PIONEIRISMO

NA CRIACAO DOS PRIMEIROS CAMINHOES A ALCOOL

E A BIOGAS DO PAIS E O INICIO DAS EXPORTACOES
JA EM SEU QUARTO ANO DE VIDA

@ S?OLE”A “Diferenca de credor e devedor: o primeiro tem a memoria muito melhor.”




to do produto, tendo sempre como objetivo a
satisfagdo do cliente. O Consorcio Modular
busca reducdo nos custos de producao, in-
vestimento, estoques e tempo de produgéo,
e confere maior qualidade ao produto final.

A MAN Latin America acaba de alcangar a
marca de 100 mil veiculos exportados em
31 anos de operacao. Um VW Constellation
19.320 Titan Tractor enviado a cidade de Cor-
doba/AR, fez com que a marca chegasse ao
patamar historico. S6 nos Ultimos dez anos, a
montadora exportou mais de 76 mil caminhdes
e Onibus Volkswagen — em 2012, os cami-
nhoées MAN TGX comecaram a ser monta-
dos em Resende/RJ, e a nova marca chegou
a mercados como o Peru e o Uruguai.

Trinta e cinco unidades dos caminhdes VW
11.130 e 13.130 enviadas ao Paraguai e ao
Chile, em 1981, marcaram o inicio da histo-
ria das exportagbes da MAN Latin America.
Nesta época, a fabricagdo dos veiculos era
feita na Fabrica 4, em Sao Bernardo do
Campo/SP. Em 1° de novembro de 1996, ap6s
um curto periodo de produgdo na unidade do
Ipiranga, em S&o Paulo/SP, a cidade de Resen-
de/RJ passou a sediar as Operacoes de Cami-
nhoes e Onibus Volkswagen. La sao fabricados
os cerca de 100 modelos Volkswagen enviados
a mais de 30 paises da América Latina, Africa e
Oriente Médio, além dos MAN TGX destinados
ao mercado brasileiro.

O inicio da exportagao dos veiculos MAN tam-
bém fez com que a empresa ganhasse nova
forga nos mercados latino-americanos. Aproxi-
madamente 1.000 caminhdes MAN TGS WW
e chassis de 6nibus MAN R33 4x2, fabricados
na Alemanha, ja foram solicitados este ano
pelos importadores oficiais da marca. Além de

fabricar caminhdes e 6nibus no Brasil, a MAN
Latin America possui fabrica em Querétaro, no
México, e exporta kits de modelos com diregao
do lado direito para a fabrica da MAN Truck and
Bus em Pinetown, na Africa do Sul.

Em 1981, foi produzido o primeiro caminhao
Volkswagen no Brasil. No ano de 1985 come-
¢am as exportacoes da Volkswagen caminhoes.
Em 1993, foi o langamento do primeiro chassi
de 6nibus Volkswagen. Em 1996, foi inaugura-
da a fabrica de Resende/RJ. Roberto Cortes
participou da sua concepgéao e ajuda a viabili-
zar o novo e revoluciondrio processo produtivo.
Ja, em 1998, Roberto Cortes assume o coman-
do das operacoes da Volkswagen Caminhdes
e Onibus, acumulando a fungdo de tesoureiro
da Volkswagen do Brasil. Em 2003, a empresa
conquista pela primeira vez a lideranga nas
vendas domésticas de caminhdes acima de
cinco toneladas. Em 2004, comeca a produgéo
de caminhdes na planta de Puebla, no México.
Em 2005, aconteceu o langamento das linhas
de caminhdes Delivery, Worker e Constella-
tion, e da linha de chassis 6nibus Volksbus.
Comega a produgéo de veiculos em Port Eliza-
beth, Africa do Sul. Em 2008, é comemorado o
recorde de 56 mil veiculos produzidos no ano
na fabrica de Resende. O ano de 2009 marcou
a criacao da MAN Latin America, e o Roberto
Cortes € nomeado membro do Management
Board do Grupo MAN. Em 2010, acontecem
diversos fatos importantes: a abertura do ter-
ceiro turno de producéo em Resende e a inau-
guracdo da linha de produgdo dos caminhdes
MAN, em Resende. Comegam também as ven-
das conjuntas de produtos MAN e VW na Africa
do Sul, e a MAN Latin America expande suas
atividades no México. Para finalizar, em 2011, a
MAN Latin America inaugura as instalagbes de
seu primeiro Centro de Treinamento.
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CONFORTO, SEGURANCA E RENTABILIDADE COSTUMAM
ANDAR JUNTOS. NOS PRIMEIROS ANOS DO CAMINHAO,

O CONCEITO SE CONSAGRA

Por BRUNA ScAVACINI

histéria da Mercedes-Benz teve
Ainl'cio hé mais de um século, na Ale-
manha, e traduz o primeiro capi-
tulo da motorizagdo veicular no mundo.
Os protagonistas, Gottlieb Daimler e Karl

Benz, construiram paralelamente os pri-
meiros automoéveis motorizados do mundo.

O pioneirismo desses homens fez com que
colecionassem outras conquistas, como a
construgdo do primeiro énibus, do primei-
ro caminhao com motor a gasolina e do
primeiro caminhéo a diesel do mundo.

Um INVENTO QUE MUDOU A HISTORIA
DOS TRANSPORTES DE CARGAS

Quando, em 1886, Gottlieb Daimler e
Karl Benz apresentaram ao mundo os pri-
meiros veiculos movidos por motores de
combustdo interna, o mundo assistiu uma
auténtica revolugdo na historia dos trans-
portes. As ferrovias, ja com cerca de meio
século de existéncia, dominavam a cena
do transporte de carga a médias e longas
distancias. Para as distribui¢cbes no varejo,
a partir das estagbes, recorria-se aos ve-
iculos de tragdo animal, uma estrutura ja
consolidada aos padrbes e necessidades
da época. Mas onde todos viam uma es-
tagnagao, eles viram uma oportunidade.
Nasceu, entao, o transporte de carga e o
caminh&o. Pratico e eficiente.

0 CAMINHAO EVOLUIU PERMANENTEMENTE

Daimler pouco pode acompanhar a evolu-
¢ao de seu invento. Faleceu em 1900. Na
fabrica que fundou e na de Karl Benz, no
entanto, o caminh&o continua exigindo per-
manentemente novas solugbes tecnoldgi-
cas. Aprimora-se tudo: o motor, a caixa de
mudangas, os eixos, a direcao, os freios...

Conforto, seguranca e rentabilidade cos-
tumam andar juntos. Nos primeiros anos
do caminh&o, o conceito se consagra. E o
motorista vai deixando de trabalhar a céu
aberto: configura-se cada vez mais o de-
senho da cabina. Em 1923, surge o Benz
5K3, o primeiro caminh&o a diesel do mun-
do, com motor de 50 cv a 1.000 rpm e ca-
pacidade de carga util de 5,5 toneladas:
uma etapa particularmente importante na
evolugao histérica do produto. A partir dali,
o motor diesel firmou-se como o mais ade-
quado para veiculos comerciais, por suas
caracteristicas de alto rendimento termodi-
namico e robustez.

@ Ei{e/BF1Y 4 caio e o oo aumenta in saudade”

ERPEREC  REN

A ESTRELA BRILHA\"I‘I*
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No BRrASIL uMA NouA ETAPA

!

Fotos: Divulgagéo



HA 36 ANOS FAZENDO
0 BRASIL RODAR

Fotos: Divulq&céo

OFICIALMENTE, A FABRICA DA
VOLVO FOI INAUGURADA EM 1980
PELO ENTAO PRESIDENTE DA
RepuBLIcA, JOAO FIGUEIREDO

Por MADALENA ALMEIDA

s anos 1950 marcaram o langa-
Omento de novos modelos de cami-

nhdes da Volvo, que se tornaram
famosos no Brasil. Os mais importantes
foram o L385 “Viking” e o L395 “Titan”
também conhecido como “Super Volvo”.
Os novos caminhdes, juntamente com ou-
tros produtos ja comercializados no Pais,
provocaram uma significativa expansao da
marca.

Esse cenario despertou na Volvo o interes-
se de montar uma fabrica em territério brasi-
leiro. Até porque nesse periodo, o Governo
brasileiro estava empenhado em criar uma
industria automobilistica local. Mas o suici-
dio do entéo presidente Getulio Vargas, em
agosto de 1954, adiou o projeto da Volvo,
que previa a instalacéo de uma fabrica da
marca em Sao José dos Campos/SP.

Com a morte de Vargas, o Brasil entra
em um periodo de instabilidade politica e
econdmica, fazendo com que a marca dei-
xasse de estar presente no Pais a partir de
entdo. Os produtos continuaram em ope-
racédo durante décadas, o que, futuramen-
te, motivaria a futura instalacdo da Volvo
do Brasil Veiculos Ltda., o que aconteceu
anos mais tarde.

A\Volvo, que ja realizara pesquisas pelo ter-
ritdrio brasileiro, chegou a concluséo de que
o Pais possuia uma pequena participagao
de caminhdes pesados em sua frota, o que
contrastava com as distancias e os volumes
da economia em expansao. Diante do po-
tencial do mercado brasileiro e as oportu-
nidades geradas pelo programa Befiex, a
Volvo acreditou ser a hora de instalagdo de
uma fabrica no Brasil.

Assim, em 24 de outubro de 1977, foi cons-
tituida a empresa Volvo do Brasil Motores e
Veiculos S.A., marcando uma nova fase da
empresa no Pais. Construida em tempo re-
corde, a nova fabrica, instalada no Parana,
comegou a produzir os primeiros motores
e os primeiros chassis de 6nibus B58 em
1979. Os caminhbes comegaram a ser pro-
duzidos em 1980.

Oficialmente, a fabrica da Volvo foi inau-
gurada em 1980, pelo entdo Presidente
da Republica, Jodo Figueiredo. Naque-
la época, foram feitos estudos sobre as
exigéncias legais do Pais e as necessi-
dades e tendéncias do mercado para
identificar qual o tipo de veiculo seria
mais adequado para o transporte rodovia-
rio de cargas no Brasil.

A decisao final foi
a escolha do cami-
nhéo global da sé-
rie “N”, vendido na
Europa, América
do Norte, outros
paises da Améri-
ca do Sul, Asia e
Austrélia.




Comentarios

DO MES

e Eder A.Soares comentou:

1- Licenciamento ambiental do
“Submerso” — Tunel Santos-Guaruja

Eu acho que R$ 2,4 bilhdes para a cons-
trugéo de 950 m de tunel e arredores é muito
caro. Isso é quase o preco do mais caro esta-
dio da copa (que j& é muito caro). Para efeito
comparativo, com esse mesmo orgamento a
China construiu 42 km de uma das maiores
pontes do mundo. E por isso que ndo se tem
dinheiro para estradas, escolas, hospitais.
Toda grana disponivel é injetada, superfatu-
rada em poucas obras. Nessas obras j& esta
tudo combinado: quem ganha, quem perde.
Quando o bolo é enorme tem fatias para
quem come muito e quem come pouco. E
uma facilidade grande liberar rios de dinheiro
para uma obra dessa. Agora vai um profes-
sor ou policial reivindicar R$ 100 de aumento,
que leva spray de pimenta na cara. Nao sou
contra ao viaduto, mas é necessario se gastar
esse montante?

2- A guerra do pedagio eletronico

Veja o que o monopdlio faz:

Durante anos, essa empresa reinou absoluta
nos pedagios, juntou tanta grana que a Shell
comprou 10% dessa empresa por R$ 250
milhdes, ou seja, o pregco de mercado dela é
R$ 2,5 bilhdes, que faz dela uma das maiores
empresas do Brasil, como Bradesco, Ital e
BB. Isso comparado as gigantes empresas
tradicionais centenarias. ..... E o monopdlio,
meu amigo..Fica facil.

Acesse nosso portal

@ Luiz S. Monteiro comentou:

Saiba o que mudou nas
leis de transito

Caminh6es ndo podem circular nas Margin-
ais e nas principais vias da cidade de segun-
da-feira a sexta-feira, das 05h as 9h, e das
17h as 22h. Aos sabados, das 10h as 14h.

9 Emerson M. Santos comentou:

Conheca o Mercedes Unimog
Bom-dial

Gostaria, se possivel, de ler uma reportagem
mais detalhada sobre o Unimog. Modelos
disponiveis no Brasil (se estiver a venda aqui
no Brasil), em qual concessionaria é encon-
trado, custo e categoria da CNH para dirigi-lo.

@ Alberto Felicio comentou:

Dilma se manifesta contra
caminhoneiros

Que parem somente os autbnomos. Vamos
ver quem pode mais.

Basta que os caminhoneiros autdnomos te-
nham as mesmas vantagens que os taxistas
nas compras de suas ferramentas de traba-
Iho, j& seria um grande avango.

www.nabolela.com.br
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REJEITADA FLEXIBILIZAGAO DO
DESCANSO PARA CAMINHONEIROS

No inicio de setembro, a Camara rejeitou a
proposta que flexibiliza as regras de descanso
dos motoristas profissionais (PL 4633/12).
O projeto determinava que s6 estao sujeitos as
normas protetivas os motoristas com vinculo
empregaticio, deixando de lado os caminho-
neiros autbnomos. As normas vigentes hoje
no Cédigo de Transito Brasileiro, para todos
os motoristas, s&o: dirigir por no maximo cinco
horas ininterruptas, com intervalo de 30 minu-
tos entre elas e observar 11 horas de descan-
so a cada 24 horas de trabalho. A Comissao
de Viagao e Transportes era a Unica incum-
bida de analisar o mérito da proposta.

I © K

Divulgacéo

CAMINHAO FICA SEM OS 32 PNEUS APOS ASSALTO NA BR-251

Um caminh&o teve os 32 pneus e as rodas roubadas em uma es-
trada que d& acesso a BR-251, em Montes Claros (MG). O prejuizo
estimado é de R$ 80 mil. Os criminosos levaram ainda R$ 3 mil,
objetos pessoais das vitimas e ferramentas.”Estavamos dormindo
na rodovia quando um homem bateu no vidro, gritando ‘perdeu, per-
deu!’. Ele tinha uma arma nas maos. Depois de tirarem os pneus,
um caminh&o encostou aqui e carregou tudo”, diz o motorista Aloisio
Fraga, que estéa na profissdo ha 25 anos.

B O

FORD LANCA CAMPANHA COM MENOR TAXA DA TRANSIT

A Ford promoveu, durante o més de setembro, uma campanha
especial de vendas da linha Transit, que ofereceu financiamento
com taxa de juros reduzida. Os modelos Transit Chassi e Transit
Furgao podem ser adquiridos com taxa de 0,89% ao més, com en-
trada de 50% e prazo de 36 meses. “Esta condicao especial, valida
por tempo limitado, torna ainda mais atraente a compra da Transit.
E uma oportunidade para o transportador renovar ou ampliar sua
frota com as vans mais modernas e completas do mercado”, diz
Pedro de Aquino, gerente de Marketing da Ford Caminhoes.

CAMPANHA PARA REDUGAO
DOS ACIDENTES

Comegou a nova campanha Parada
— Um Pacto pela Vida. Na maior
acao da histéria para reducéo de
acidentes de transito, serdo langa-
das diversas campanhas ao longo
dos proximos seis meses. Nesta pri-
meira, criada pela agéncia Agnelo
Pacheco para o Ministério das Cida-
des, estédo sendo veiculados comer-
ciais de 30” e 60" na televisdo, com
a participacao do ex-piloto Emerson
Fittipaldi; dos atores Duda Nagle,
Cissa Guimardes, Ana Rosa e
Sheron Menezes; além do cantor
Pedro Leonardo. Também ha veicu-
lacdo de spots em radio, publica-
¢oes na midia impressa e agoes nas
ruas e nas redes sociais.

@ Pecas e Servicos

RODOVIAS TEM SISTEMAS
INEDITOS AOS USUARIOS

Comecou a funcionar nas bases
do Sistema de Atendimento aos
Usuérios (SAU) da concession-
aria Auto Raposo Tavares (CART)
um projeto inovador, aprovado
pela ARTESP (Agéncia de Trans-
porte do Estado de Sao Paulo),
para melhorar o atendimento aos
usuarios das rodovias. Trata-se do
“CART Atende!”, sistema que usa
o recurso de teleconferéncia e pos-
sibilita que o usuario obtenha infor-
magoes, sugestoes de rotas com
visualizagdo de mapas, previsao
do tempo, condi¢bes de trafego
no trecho e até o perfil turistico da
regido. Estardo em operacdo nas
12 bases 24 horas por dia, todos os
dias da semana.
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Falta de motoristas
para o transporte

esta edigao, vou pedir
N licenca aqueles que
estdo habituados a ler
neste espago textos em que o
pneu é o centro das atengoes
para tratar de outro assunto, também rela-

cionado ao transporte.

Ultimamente, voltou ao noticiario a ques-
tao da falta de motoristas que os transpor-
tadores enfrentam e que os deixam com
caminhdes parados no patio. A reporta-
gem publicada no site G1 revela que cada
caminh&o parado no patio representa um
prejuizo de R$ 50 mil mensais em média
para uma transportadora. A mesma maté-
ria revela que, de acordo com uma pesqui-
sa da Associagao Nacional do Transporte
de Cargas e Logistica, 56% das empresas
brasileiras tém hoje veiculos parados nos
patios por falta de profissionais. De acordo
com a associagao, o Brasil tem hoje 100
mil vagas para motoristas em aberto.

Veja em:
http://g1.globo.com/sao-paulo/sao-jose-
do-rio-preto-aracatuba/noticia/2013/08/
falta-de-motorista-qualificado-obriga-
empresas-de-rio-preto-vender-frota.html.

Em 23 de julho, na abertura da 242 Fes-
ta do Caminhoneiro, em Guarulhos/SP,
a NTC & Logistica promoveu o Encontro
de Empresérios do Transporte Rodovia-
rio de Cargas, onde este mesmo assunto
foi discutido sob o titulo “Qualificagéo da
mao de obra e formagéao profissional de
motoristas”

Na ocasiéo, foram apontadas algumas das
possiveis causas da falta de motoristas:
baixa remuneragdo, constante exposicao
ao perigo, assaltos e roubo de cargas,
entre outros. Também se comentou que a
profiss@o ndo tem mais o atrativo de anti-
gamente, que perdeu o sabor de aventura.

Os resultados obtidos em dois anos mostram
a reducao de 6,4% nos acidentes de transito
e 30% nas multas, além de uma melhora de
12,5% no consumo de combustivel

No evento, foi apresenta-
do o caso da Transportadora AJOFER, que
mantém uma escola para incentivar e formar
motoristas. Entre as agbes empreendidas
estdo um plano de carreira, ajuda de cus-
to para obter a CNH (novos e mudanga de
categoria), kit motorista com mala e toalha,
prémios por desempenho, plano de salude e
uma forte politica contra drogas e alcool.

Os resultados obtidos em dois anos mos-
tram a reducéo de 6,4% nos acidentes de
transito e 30% nas multas, além de uma me-
lhora de 12,5% no consumo de combustivel.

Outro belo exemplo que conhego é o de um
grupo de 6nibus urbano de Santa Catarina.
Formado pelas empresas Gidion (de Join-
ville) e Verdes Mares (de Sao Francisco do
Sul). L4, existe um plano de carreira em que
o funcionério vai progredindo de um veicu-
lo menor para outro maior. Um manobrista
pode passar para a fungao de motorista vei-
culo leve. Deste, para motorista e dai para
motorista rodoviario. A cada passo, um vei-
culo maior, com mais recursos e, claro, ga-
nhos salariais. Tem também motorista que
passa a ocupar cargo administrativo, com
outras perspectivas de progresso na hierar-
quia da empresa.

O grupo publica mensalmente um jornal
chamado TransNoticias, onde sempre
ha um quadro com o titulo “Promovidos/
Mudanga de categoria”, com os nomes de
todos os funcionarios promovidos no més
anterior, de todos os setores em ambas as
empresas. Veja em http://www.gidion.com.
br/transnoticias/.

Mas proponho aqui outra visdo do pro-
blema e suas causas. Passe na frente de

“@ DEVTIN raonions i noryar

qualquer transportadora, em qualquer ci-
dade do Pais, e vera em grande parte de-
las um cartaz dizendo que estéo contratan-
do motoristas. Mas preste atengdo em um
detalhe. Quase a totalidade tem também a
seguinte observacéo: Contrata-se motoris-
ta com experiéncia.

Vamos analisar, entéo, esse pequeno de-
talhe. Quem é que tem experiéncia? Ora,
quem ja esta no mercado, quem ja traba-
Iha como motorista. Se as empresas que-
rem contratar alguém para a fungao de
motorista somente se a pessoa tiver ex-
periéncia, o que irdo promover é o que se
costuma chamar de danga das cadeiras,
ou seja, havera apenas uma rotatividade
de pessoas, saindo de uma empresa para
trabalhar em outra.

E se as possiveis contratagdes estdo limi-
tadas apenas a quem ja possui experién-
cia, como o setor ira crescer e se expan-
dir? Isso s6 é possivel com a entrada de
gente nova nesse mercado, gente sem
experiéncia.

Pior do que isso. Essa atitude s6 faz au-
mentar a quantidade de caminhdes para-
dos, pois existem aqueles motoristas que
deixaram de trabalhar porque se aposen-
taram, sem contar os que sdo afastados
por acidente ou problemas de salude e as
vitimas fatais de acidentes.

E uma atitude cdmoda, de quem sé pensa
em lucro facil e rapido, mas ndo de um
verdadeiro empresario do setor. Quem
é realmente um empresario sério, com-
prometido com a atividade, este sim, ira
investir em treinamento e capacitagao e
trard novos talentos para sua empresa.






NB Produtos EXTRAPESADOS

|.AN[;‘AIVIENT08 DAS MONTADORAS

FENATRAN - Saldo Internacional do Transporte - € o evento refe-
Aréncia na area de produtos e servigos destinados aos transporta-

dores de cargas e operadores logisticos. Com mais de 35 anos de
tradigdo, promove a realizagdo de negdcios e a exposicao dindmica de
langamentos globais para milhares de profissionais do setor, interessados
em conhecer as tendéncias do segmento.

As proximas paginas trazem os principais langamentos das montadoras
para o segmento.

Fotos: Divulgagéo
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R$ 259.180,00 (Tabela Fipe) §

PBT: 16 toneladas

Principais atributos: Assegura excelente custo — beneficio
e boa produtividade para aplicagbes rodoviarias pelo baixo
consumo de combustivel, menores custos operacionais e de
manutencéo, gerando maior rentabilidade.
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R$ 294.503,00 (Tabela Fipe)

PBT: 23 toneladas

Principais atributos: E destinado para aplicagdes rodovia-
rias de longa distancia e equipado com um pacote competitivo
de contetdo de tecnologia, seguranca e economia.

@ WOLE”A “Vou rezar 1/3 para arrumar 1/2 de leva-la para 1/4.”
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R$ 371.375,00 (Tabela Fipe) A

PBT: 23 toneladas

ganham mudangas em seu design: no painel da grade frontal
foram introduzidas as letras MAN em novo formato e tama-
nho maior. O simbolo do “ledo” foi reposicionado para a parte
superior (cromada). Além disso, o volante esta com diametro
menor, para melhorar a empunhadura, e logotipo alterado nos
mesmos moldes do painel da grade frontal.

Axor 3131 6x4

PBT: 31,5 toneladas

Principais atributos: eixos traseiros Mercedes-Benz sem
reducdo nos cubos para as versdes rodoviarias 6x2 e 6x4;

maximizam a economia de combustivel.
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R$ 330.000,00:

Principais atributos: Estdo equipados com a nova transmis-
sdo automatizada V-Tronic modelo ZF 16 AS 2230 TD, de 16
velocidades, semelhante as utilizadas nos caminhdes MAN
TGX, e a opgéo de cabine leito teto baixo.

“Mulher bonita e melancia grande, ninguém consegue comer sozinho.” E?OLE' ’A (17)
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R$ 450.000,00 :

PBT: 28,1 toneladas

Principais atributos: Mantém a tradigdo do trem de forga, da
robustez do chassi e do conforto das cabines G, R e R Highli-
ne, ja consagrados no mercado. Os caminh6es podem chegar
a até 15% de reducao de consumo de combustivel.

PBT: 53 toneladas

Principais atributos: Desenvolvido para transporte pesado
de longa distancia, é comercializado nas versbdes 6x4 e 6x2,
com motor de 12,9 | e 410 cv ou 460 cv. Possui duas opgbes
de cabine. A transmissao pode ser manual de seis velocida-
des ou automatizada com doze ou dezesseis marchas.

@ S?OLE”A “Trabalho com minha familia para servir a sua.”






NB Produtos SEMIPESADOS

PBT: 23 toneladas

Principais atributos: Especialmente desenvolvido para as
operacoes de coleta de lixo, devido a sua robustez do trem-
-de-forga.
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R$ 260.000,00

PBT: 23 toneladas

Principais atributos: Motor Cummins ISM 11 P7, de 10,8 li-
tros e poténcia de 440 cv, desenvolvido exclusivamente para
a versao brasileira.

@ WOLE"A “Em casa, Maria reza. Na estrada, Mercedes Benze”
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PBT: 29 toneladas

Principais atributos: Cambio totalmente automatizado Mer-
cedes PowerShift e apresenta novo perfil de curva de torque,
que otimiza a dindmica de engates de Ultimas marchas, redu-
zindo o consumo de combustivel.
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R$ 141.010,00 R$ 315.000,00 :
PBT:87toneladas 1 - PBT:274toneladas ...
Principais atributos: Possui uma versdo com 52 roda equipa- Principais atributos: Oferecem cabine de aluminio, com teto
da de fabrica. Conta com lanternas e luzes de diregdo em LED, alto e uma grande cama para descan_so. Podem ser utilizados
novo sistema de ar-condicionado e o exclusivo dispositivo de em semirreboque, bitrem, rodotrem, bitrenz&o, prancha, porta-
acendimento automatico dos far6is mesmo durante o dia. -container, tanque e basculante.
LEVE

A

EsSES SAO 0S PRINCIPAIS LANCAMENTOS DO

z SETOR DE TRANSPORTE MODAL RODOVIARIO.
- EM BREVE, ESSES CAMINHOES ESTARAO
© CIRCULANDO NAS ESTRADAS BRASILEIRAS!
F
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\¢ R$ 38.850,00 A

Principais atributos: Oferece uma das maiores capacidades
de carga util do seu segmento; possui autonomia e comodi-
dade; esta equipado com o propulsor bicombustivel 1.6 16V
Hi-Flex; tem comando interno de regulagem elétrica dos fardis.

COlBOLEIAL
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Seqguro de Cargas: Obrigatorio por Lei
e com Obrigacoes para Cumprir

omo ja relatado
em artigo ante-
rior, o Seguro de

Transporte de Carga é
obrigatério para a con-
tratagdo dos transporta-
dores, e também para os
donos das cargas, desde
o Decreto-lei 73, de 21
de novembro de 1966.

E agora, conforme es-

tabelecido pelo ¢6rgéo

do Governo que controla as atividades de
seguros no Pais SUSEP-Superintendén-
cia Nacional de Seguros Privados, desde
06/12/2012, também é obrigatério que o
transportador faga a averbagdo diaria de
seus embarques, ou seja, de acordo com
a regra, antes do inicio de cada embarque,
deve ser passada a informagéo do mesmo
para controle da seguradora, via sistema ou
método combinado com a mesma ou com o
seu Corretor de Seguro. E caso esta infor-
magao néo seja transmitida, o transportador
perde o direito de receber a indenizagéo,
caso acontega algum evento/prejuizo que
teria cobertura na apdlice, de acordo com
as condicbes contratadas.

Sendo este um assunto da maior importan-
cia, relacionamos abaixo as obrigacdes que
devem ser cumpridas para que o recebi-
mento das indenizagbes e por consequén-
cia, o ressarcimento dos valores aos seus
clientes, néo seja prejudicado:

. Transportar as cargas somente em vei-

culos que possuam cadastro no RNTRC
(Registro Nacional dos Transportadores
Rodoviarios de Carga) valido. Independen-
temente do tipo de veiculo, se for de carga,
deve ter seu registro valido e vigente.

Utilizar veiculos e equipamentos,
como lonas ou outros, que sejam ade-
quados ao transporte da carga movimen-
tada e estejam em seu perfeito estado de
funcionamento.

. Sequir as regras de transito e obedecer

as regras determinadas para cada via
que utilizara, estando atento a todos os de-
talhes, como limite de altura, por exemplo.

. Somente utilizar motoristas que sejam
capacitados para a fungéo e tenham

E obrigatério que o
transportador faca a
averbacao diaria de
seus embarques

sua carteira de motorista

com a classe exigida para o

transporte em questéao, ob-
servando seus treinamentos, e também,
caso exista a cobertura de roubo, se o
mesmo passou pela consulta realizada
pelas empresas de gerenciamento de ris-
cos, que é exigida pelas seguradoras.

5. Observar as regras gerais da apdlice
quanto aos tipos de cargas transpor-
tadas, aos valores das mesmas, o geren-
ciamento de risco que deve ser adotado
(como consulta, rastreamento ou escolta),
equipamentos que podem ser utilizados
e empresas que podem ser contratadas,
entre outras regras. Ou, caso nado consi-
ga obedecer a uma das regras, buscar a
aprovacao prévia da seguradora, através
de seu Corretor de Seguros.

. Averbar 100% de suas cargas, sem-

pre antes do inicio do risco/embarque.
Caso néo consiga, deve ser estabelecido
um meio de cumprimento desta regra,
com seu Corretor de Seguros e sua Se-
guradora, que formalmente conste de sua
apodlice de Seguro.

. Manter seus pagamentos em dia.

E uma dica importante manter contato
constante com o seu Corretor de Seguros,
tendo certeza que ele tem conhecimento
suficiente para auxilia-lo, e manté-lo infor-
mado sobre todas as alteragbes, que, por-
ventura, ocorram em sua operagdo, para
que ele, caso seja necessario, converse
com a seguradora e readeque sua apolice
a sua nova necessidade.

Esta conversa constante com seu Corre-
tor de Seguros é um dos detalhes mais
importantes, pois com ela vocé se mante-
ra sempre atualizado quanto a sua cober-
tura e também protegera sua imagem jun-
to a seus clientes, garantindo estabilidade
as suas operagdes e contratos.
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Coordenador de Pesquisa e Extensdo da FABET/FATTEP

O consumo de pneus e suarelacao como
grau de conhecimento do condutor

projeto de pesqui-
sa intitulado “Es-
tudos Prelimina-

res sobre o consumo de

pneus e a relacdo com

o grau de conhecimen-

to dos condutores dos

cursos basicos e avan-

cados “Caminhdo Esco-

la” da FABET”, elaborado

pela Coordenacdo de

Pesquisa e Extensdo da Fundacao
Adolpho Bésio de Tecnologia para o
Transporte (FABET) - Faculdade de
Tecnologia Pedro Rogério Garcia (FAT-
TEP), entra na fase de implementagao e
conta com a empresa parceira Scania.
A FABET participa com a elaboragéao do
projeto e a Scania com a doagéo, na mo-
dalidade comodato, de dois caminhbes
para o desenvolvimento da pesquisa.

A atual fase da pesquisa foi planejada
para iniciar ainda neste ano. O objetivo é
coletar dados primarios de desgaste dos
pneus das unidades moveis, conduzidas
por motoristas, com e sem a formagéo
especifica na area de transporte. Com
essa pesquisa, se pretende, com a me-
dicdo do desgaste dos pneus, avaliar a
eficiéncia dos cursos, basico e avangado
“Caminhao Escola”, levando em consi-
deragao o comportamento dos condutores
das unidades moveis, quanto as agbes
operacionais do gerenciamento de pneus,
entre outros.

O reaproveitamento dos residuos solidos
em outros setores, a reducao de impac-
tos ambientais e de custos no negécio do
transporte rodoviario sdo pontos positi-
vos destacados pelo setor de reforma de
pneus no Brasil, o qual se destaca como
um dos maiores do mundo.

Segundo Carlos Thomaz, assessor téc-
nico da Associacao Brasileira do Seg-
mento de Reforma de Pneus (ABR), o
pneu esta entre a segunda e a terceira

Uma importante
situacao que nao
se pode deixar

de considerar é
sobre o aumento
do risco de aci-
dentes, quando se
esta conduzindo
com pneus gastos

maior despesa no setor de transportes e,
quando descartado de forma inadequada,
causa sérios prejuizos ao meio ambiente
e a saude da publica. A falta de conheci-
mento pode ser considerada como uma
das principais causas dos impactos eco-
némicos e ambientais, existentes atual-
mente no setor de transportes.

Os pneus inserviveis se tornaram, devido a
significativa quantidade existente no mun-
do, um sério problema ambiental. Sendo
assim, com a necessidade de reduzir o
passivo ambiental, representado pelo es-
toque de pneus descartados, algumas me-
didas mitigadoras dos impactos ambientais
negativos, como a educagdo, podem ser
consideradas. A disposigao final dos pneus
inserviveis nao deve ser considerada uma
tarefa a ser resolvida apenas pelo poder
publico.Deve também haver o engajamento
de toda populacao. E isso é possivel alcan-
¢ar por meio de agdes educativas.

Outra importante situagdo que nédo se
pode deixar de considerar é sobre o au-
mento do risco de acidentes, quando
se esta conduzindo com pneus gastos.
A estimativa da Policia Rodoviaria Fede-
ral é de que carros mal conservados, com
pneus gastos, sdo responsaveis por cer-
ca de 20% dos acidentes nas estradas.
Dirigir com pneus gastos é infracao
grave e pode gerar multa de R$ 127,00.

O desenvolvimento desta pesquisa par-
te do pressuposto de que a educacéo é

“Turbinado no pé, reduzido no mé, carona sé pra muié.”

O pneu esta entre as segunda e terceira
maiores despesas no setor de transpor-
tes, e, quando descartado de forma ina-
dequada, causa sérios prejuizos ao meio
ambiente e a saude da publica.

0 meio sustentavel para resolver os pro-
blemas de ordens sanitaria, ambiental e
econdmica, causados pelo gerenciamento
incorreto de pneus.

De acordo com o cronograma do projeto, a
fase de coleta de dados pode durar até 12
meses, porém, é possivel, em menor tem-
po, com dados parciais, obter informagoes
conclusivas, atingindo o objetivo da pes-
quisa, dependendo do nivel de ajuste da
fase operacional. Entretanto, a concluséo,
constatando a real relagdo entre o “nivel
de conhecimento e o desgaste de pneus”,
somente acontecera ao final da pesquisa.

Com a coleta de dados sobre o desgas-
te de pneus serdo apurados também da-
dos de consumo de combustivel, assim
como o desgaste da unidade moével, por
meio da frequéncia de visitas a oficinas
para reparos e relacionados ao nivel de
instrucdo dos condutores das unidades
moveis. Os dados serdo apresentados
de forma conjunta ao final da pesquisa e
divulgados através dos meios de comuni-
cagédo de massa.
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As cinco infrac6es mais caras

Em primeiro lugar

Em segundo lugar

Em terceiro lugar

Em quarto lugar

Dirigir sob efeito de alcool ou outra
substancia psicoativa ou que gere
dependéncia. O Artigo 165 do Cddi-
go de Transito Brasileiro (CTB) prevé
uma multa gravissima, com acréscimo
de sete pontos na Carteira Nacional de
Habilitagdo (CNH), além de multa, reco-
lhimento da CNH, retengdo do veiculo
e suspensdo do direito de dirigir por
12 meses. Valor da infragdo: multa de
R$ 1.915,40.

Com CNH ou permissao cassada ou
sob suspensao de dirigir. Os Artigos
162, 163 e 164 do Cddigo de Transi-
to Brasileiro (CTB) preveem uma mul-
ta gravissima, com acréscimo de sete
pontos na Carteira Nacional de Habi-
litagdo (CNH), além de multa, apreen-
séo do veiculo e recolhimento da CNH
do proprietario. Valor da infragcdo: multa
de R$ 957,70.

Deixar de prestar ou providenciar
socorro as vitimas ou evadir-se do
local; preservar o local para facilitar
a pericia; remover o veiculo quan-
do determinado pela autoridade.
O Artigo 176 do CTB prevé uma mul-
ta gravissima, com acréscimo de sete
pontos na CNH, além de multa, reco-
Ihimento da CNH e suspenséo do di-
reito de dirigir. Valor da infragao: multa
de R$ 957,70.

Deixar de sinalizar e afastar o pe-
rigo; identificar-se; prestar infor-
macgoes ou acatar determinacodes
de autoridade. O Artigo 176 do CTB
- Cbdigo de Transito Brasileiro - prevé
uma multa gravissima, com acréscimo
de sete pontos na CNH, além de multa,
recolhimento da CNH e suspenséo do
direito de dirigir. Valor da infragcdo: mul-
ta de R$ 957,70.
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Fronteiras extremas

Estados Unidos e México — A cerca de metal

Tijuana é cadtica, cinzenta, densamente
povoada, com uma proliferagdo de casas
feitas de pneus e materiais reciclados.
Sua expansdo s6 & impedida por uma
cerca. Isso porque do outro lado esta San
Diego/Califérnia. O cercado é feito de cha-
pas de metal, usadas em pistas de pouso
nas guerras do Vietna e do Golfo. O cen-
tro de Tijuana avanga rumo a fronteira e
ao dinheiro americano, o de San Diego se
afasta da pobreza mexicana.

Everystock.com

Brasil/Franca - Paris, Amapa

Sim, o Brasil faz fronteira com a Franga
- e é a maior que eles tém, com quase
700 quildmetros, na Guiana Francesa:
um departamento ultramarino da Fran-
¢a que faz divisa com o Amapa. L4, a
moeda corrente é o euro, o que ha anos
atrai amapaenses em busca de traba-
lho. Mesmo assim, a Unica ponte que
liga o Brasil a Guiana Francesa, sobre o
rio Oiapoque, ainda n&o foi inaugurada.
Ela esta pronta desde 2011.

Holanda/Bélgica - Fronteiras baixas

Baarle tem limites complicados. Parte dela
é da Holanda e se chama Baarle-Nassau,
enquanto a outra pertence a Bélgica e é
Baarle-Hertog. Cada uma tem sua pre-
feitura, policiais etc. Mas a divisa ndo é
marcada por uma linha continua: é toda
feita de estilhagos. Ha varios pedagos de
Baarle-Nassau dentro de Baarle-Hertog e
vice-versa. Os Unicos indicadores do pais
em que vocé se encontra sao marcagdes
na rua, e mindsculas bandeiras nacionais
na porta das casas.

Lesoto/Africa do Sul - Deserto e HIV

Todo o contorno do Lesoto, um reino
do tamanho de Alagoas encravado no
meio da Africa do Sul, pode ser visto do
espaco. Na fronteira oeste, no lado sul-
-africano, a terra é cultivada e irrigada,
enquanto em Lesoto ela esta devasta-
da. Além da pobreza e da Aids (uma em
cada quatro pessoas tem o virus HIV),
a desertificacdo e a erosdo do solo séo
um problema grave no pais. A culpa é
da exploragdo da madeira, usada como
combustivel, e do pastoreio desenfreado.

Arquivo



Quando nao fazer nada

Morguefile.com

Ao assistir a um acidente

Para socorrer uma vitima

Divulgacéo

Melhor prevenir

Acidentes nas estradas

N&o se deve movimentar o acidentado
se ha suspeita de leséo de coluna. Tenha
sempre em mente essa possibilidade em
vitimas inconscientes, quando houver
trauma no cranio ou acima da clavicu-
la. Ou, ainda, quando a vitima sentir dor
no pescogo e se queixar de paralisia ou
formigamento nas pernas ou bragos. Até
mesmo médicos treinados ficam impo-
tentes nessas situagdes se nao tiverem
0s instrumentos necessarios.

Sua seguranca deve estar em primeiro
lugar. Nunca pare o veiculo no meio da
estrada — de preferéncia, estacione em
um local longe do da batida. Sinalize a
estrada para evitar que novos acidentes
acontecam. Preste atengdo se existe al-
gum veiculo com substancias quimicas
toxicas ou inflamaveis por perto. Observe
a cena para poder informar exatamente o
que esta acontecendo. Isole a area para
manter os curiosos longe.

Fale com a pessoa para verificar se ela
esta consciente. Se ela ndo responder,
veja se suas vias aéreas estdo desobs-
truidas, aproximando-se dela para checar
sua respiracdo. Coloque apoios ao lado
da cabeca para impedir que ela se mova.
Se houver sangramento, estanque-o com
a mao envolvida num saco plastico ou
num pano (camiseta, toalha ou faixa de
gaze), de preferéncia limpos.

Prefira viajar durante o dia. Respeite a
sinalizagao das ruas e estradas. Nunca
exceda os limites de velocidade. Veri-
fique as condi¢bes do carro antes de
qualquer viagem. Cheque também o
suporte para a cabeca. Ele é o principal
aliado para proteger a coluna cervical,
impedindo o efeito chicote das freadas
bruscas. Nunca dirija sob o efeito de
bebidas alcodlicas ou drogas. O éalcool
esté envolvido em 30% a 50% dos aci-
dentes em estradas.

|SBCLELL:
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Placas de transito

R-27 — Onibus, caminhées e veiculos
de grande porte mantenham-se a

direita. Informagdo bastante conhecida,
porém, pouco utilizada. E muito comum
veiculos pesados estarem nas faixas que
ndo lhes sédo permitidas. Isso gera diver-
sos problemas como: engarrafamento,
transito mais lento, motoristas estressa-
dos e acidentes pela impaciéncia dos ou-
tros motoristas.

A-35 — Animais na pista. Encontrar ani-
mais nas estradas nédo é algo téo raro.
Prestar atengdo e cuidado séo coisas
primordiais ao dirigir, principalmente em
dias de chuva, neblina ou durante a noi-
te, pois ha pouca visibilidade da pista.
Os animais ndo avisam ou pedem para
invadir a estrada. Simplesmente entram
sem medir esforcos e consequéncias.
Entéo, cuidado ao dirigir em rodovias!

Orientar-se nas grandes metrépoles é di-
ficil. Imagina sem o auxilio das placas?!
Em algumas rodovias elas séo bastante
escassas ou estao danificadas. Em vez de
orientar o motorista, muitas delas podem
atrapalhar ainda mais. Confundir o cami-
nho ou erra-lo é algo comum na auséncia
da sinalizagdo. Motorista, coloque sua opi-
nido e faga com que as concessionarias
deem um jeito para nao prejudica-los.

Eles advertem sobre um possivel aciden-
te, sobre a condigéo do transito. Educam
e orientam para que o motorista escolha
o melhor caminho... Informam as condi-
¢Oes climaticas, sobre o trafego... Regu-
lamentam através de informagbes das
leis ... Os painéis eletrdnicos tém diver-
sas utilidades e sédo bem aceitos pelos
motoristas. Diversas dividas podem ser
resolvidas com uma simples leitura.

Placas de adverténcia - amarelas

sxc.hu

Placas de orientacao

Placas de regulamentacao - vermelhas

pt-wikipédia.org

Sxc.hu

Dispositivos luminosos

Sxc.hu



Pedro Alvares Cabral?

Sxc.hu

Agua doce ndo é doce

everystockphotos.com

O Sol nao se poe sempre no Oeste

Sxc.hu

A Amazoénia nao é o pulmao do mundo

Mentiras da escola

Apesar de a escola ser um local para ob-
ter conhecimento, nem tudo o que é en-
sinado la esta certo. De acordo com 90%
dos historiadores, Pedro Alvares Cabral
nado descobriu o Brasil. Eles atestam
que foi o portugués Duarte Pacheco em
1498. Porém, ndo consideram a chegada
de outros povos no Brasil antes dos por-
tugueses. Segundo esses historiadores,
Cabral s6 teria tomado posse dois anos

depois da descoberta de Pacheco.

Engana-se quem acha que a agua do
rio doce é doce. A agua doce, na verda-
de, é salgada, pois contém muitos sais
dissolvidos, porém, bem menos do que
a agua dos oceanos. A verdade é que
a agua doce nada mais é do que agua
com 0,6 partes de sal para cada um tri-
Ihdo de partes de agua. Por isso, nada
de sair por ai bebendo agua do rio, pois
ela possui sédio e, muitas vezes, nao é

potavel, fazendo mal a saude.

O sol se pbe apenas duas vezes ao
ano no Oeste. Esse periodo é conheci-
do pelos gedgrafos como Equinécio (o
equindcio ocorre quando a incidéncia
maior de luz solar se da exatamente
sobre a linha do Equador), que com-
preende os dias 21 de margo e 23 de
setembro. Nesse periodo, tanto a noite
quanto o dia tém a mesma duracéo,
pois os movimentos do planeta com a

posicdo do Sol também mudam.

A Amazbnia pode até ser considera-
da como o pulmdo do mundo porque
inunda o planeta de O2, porém, essa
quantidade nao é tdo grande quanto
as pessoas pensam. Para se ter ideia,
as algas dos oceanos, unicelulares e
pluricelulares, liberam até cinco vezes
mais oxigénio no planeta do que toda
a Amazoénia. Elas podem liberar, em
média, 16,5 bilhdes de toneladas de

oxigénio/ano.
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ELA BUSCAVA UM
RECEBEV UMA

LEIA A MENSAGEM PUBLICADA PELO JORNAL:

Y\Eu sou uma caroTA LInDA (Eu DIRIA
MUITO BONITA), 29 ANOS, BEM EDUCADA

E EU TENHO CLASSE. (QUERO ME CASAR COM
ALGUEM QUE GANHE, NO MiNIMO, MEI0
MILHAO DE DOLARES POR ANO.

Ha algum homem neste site que ganhe
US$ 500.000 ou mais? Quem sabe algu-
ma esposa de alguém que ganhe acima
desse valor pudesse me dar alguns con-
selhos.

Eu estive envolvida com homens que
ganhavam até US$ 250 mil. E US$ 250
mil ndo vai me fazer morar no Central
Park West.

Conheci uma mulher, na minha clase de
yoga, que se casou com um banqueiro e
hoje ela vive em Tribeca/EUA. Ela nédo é
tao bonita quanto eu ou inteligente.

Entdo, o que ela fez para conseguir isso
e eu nao? Como posso chegar ao nivel
dela?

Micaela S.”
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MARIDO MILIONARIO E
RES POSTA INCRIVEL

A resposta veio rapidamente, e foi com uma
surpresa. Quem respondeu o anuncio foi,
um milionario interessado, mas provavel-
mente nao do jeito que a jovem esperava.

Com muita ousadia, o homem usou seu
conhecimento nos negécios para oferecer a
jovem um contrato.

Leia a carta enviada pelo milionario:

“Eu LI SUA CARTA COM GRANDE INTE-
RESSE, PENSEI CUIDADOSAMENTE EM SEU
CASO E FIZ UMA ANALISE DA SITUAGAO.

Primeiro, eu ndo estou perdendo tempo,
porque eu ganho mais de US$ 500 mil por
ano. Dito isto, considero os fatos da se-
guinte forma: O que vocé oferece, visto da
perspectiva de um homem como VOcé quer,
é simplesmente um péssimo negocio.

Aqui esta o porqué: Deixando de lado ro-
deios, 0 que propomos é um negocio sim-
ples: vocé coloca sua beleza fisica e eu co-
loco o dinheiro.

Proposta clara, sem recessos. No entanto,
ha um problema. Certamente, sua beleza
vai desaparecer, e um dia isso vai acabar,
e muito provavelmente o meu dinheiro vai
continuar crescendo.

Assim, em termos econdmicos, vocé é um
ativo que sofre depreciagdo e eu sou um
ativo que paga dividendos.

Esclarecendo ainda mais, vocé tem hoje 25
anos e vai continuar a ser bonita durante os
proximos cinco ou dez anos, mas sempre
um pouco menos a cada ano, e de repente,
quando for vocé comparar com uma foto de
hoje, veras que ja esta envelhecida.

Isto significa que agora vocé esta “up” no
momento ideal para ser vendida, ndo para
ser comprada.

Usando a linguagem de Wall Street, ago-
ra vocé estd em “posigdo de negociagdo”
(posicao para comercializar), e ndo de “buy
and hold” (comprar e manter), que é o que
vocé esta oferecendo.

Portanto, ainda em termos comerciais, o
casamento (que é um “buy and hold”) com
vocé nao é um bom negdcio a médio e longo
prazo, mas o aluguel pode ser comercial-
mente razoavel para um negécio para nos
dois discutirmos.

Acho que por certificadora como “bem edu-
cada, elegante e maravilhosamente bo-
nita” &, eu, provavel futuro locatario dessa
“maquina”, quero o que € uma pratica co-
mum nos negécios: fazer um teste ou como
vocé preferir um “test drive ..” para con-
cretizar o negdcio.

Em suma: como comprar um mau nhego-
cio se sua desvalorizacdo crescente? Entédo
eu sugiro aluga-la no momento em que o
material estd em bom uso. Espero noticias
suas. Despeco-me cordialmente.

Atenciosamente: Um milionario”

“O amor é um sonho ... 0 casamento é o despertador.
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