SBOLEIA

u i i o www naboleia.com.br
Para quem & apaixonado por caminhdes bt e

£
£
B
g
g
:
E
:
2
:

campo de provas com
certificagao internacional

Scania confirma Transporte de cargas no VW e MAN langam o
manutengao de seus Brasil: desafios e primeiro feirao on-line
investimentos no Pais oportunidades do Brasil



CARTA AD LEITOR

UMA LUZ NO FIM DO TUNEL

Depois de oito quedas consecutivas, o Produto Interno Bruto
(PIB) voltou a registrar alta de 1% no primeiro trimestre, cresci-
mento impulsionado, principalmente, pelo agronegécio, que teve
safra recorde: o setor cresceu 13,4%, a maior alta em mais de
duas décadas. Dessa forma, rapidamente, a agropecuaria tornou-
se o carro-chefe da expanséo da economia.

Entretanto, apesar de o Governo anunciar que, com o crescimen-
to do PIB, o Pais saiu tecnicamente da recesséo, sabe-se que
o cenario ainda é incerto, uma vez que a melhora da situagao
econdmica esta muito atrelada a crise politica instalada. Ou seja,
ainda é cedo para falar de recuperagao, até porque existem mui-
tas duvidas sobre o comportamento do mercado nos préximos
meses, principalmente apds a deflagracdo do escandalo politico,
provocado pelas delagdes da JBS envolvendo o presidente Mi-
chel Temer.

Por outro lado, o crescimento no agronegécio € uma boa noti-
cia para o setor de transporte rodoviario de cargas, afinal, o bom
desempenho desse segmento pode alavancar a venda de cami-
nhoes.

Na verdade, apesar dos momentos desafiadores, as empresas do
setor nunca deixaram de acreditar no Brasil. A MAN Latin America
ja havia anunciado, no final do ano, a manutencéo de seu plano
de investimentos para o Pais da ordem de R$ 1,5 bilhdo até 2020.
Como parte desse processo, a montadora acaba de inaugurar seu
campo de provas, na fabrica de Resende/RJ, o primeiro da compa-
nhia na América Latina. Veja matéria nas proximas paginas.

Acreditando na retomada da economia, a Scania, que completa
60 anos em julho, também anunciou a expanséao de seus investi-
mentos para suas operagdes no Pais.

Portanto, noticias que trazem um certo animo. O fato é que a crise
também trouxe ensinamentos. Aprendemos que em momentos
turbulentos, a informagéo é uma ferramenta valiosa.

Ciente disso, a UNIP — Universidade Paulista criou o curso MBA
em Infraestrutura de Transportes, que tem como proposta ajudar
o participante a ampliar sua visao e colaborar na constru¢ao de
alternativas para o setor no Pais. Nao deixe de ler.

No mais, confiram também as noticias que movimentaram o mer-

cado e outras novidades que serdo Uteis para seu dia a dia pro-
fissional.

Boa leitura!




MAN inaugura campo de provas
com certificacao internacional

Na celebracao de seus 60 anos,
Scania confirma manutencao de
seus investimentos no Pais
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MAN INAUGURA CAMPO DE
PROVAS COM CERTIFICACAO
INTERNACIONAL

Com 35.500 metros quadrados de drea, o local
tem certificacdo internacional ISO 10.844 e
possui 26 condicoes diferentes de rodagem

para homologar os veiculos
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testes de rodagem de veiculos co-

merciais do Grupo VW na América
Latina foi inaugurado em maio, na fabrica
da MAN Latina America, localizada em
Resende/RJ. Com 35.500 metros qua-
drados de éarea, o equivalente a quatro
campos de futebol, o empreendimento
tem certificagéo internacional ISO 10.844
para homologar veiculos quanto ao nivel
de ruido.

Uprimeiro campo de provas para

“Temos uma frota com mais de 100 ca-
minhdes e 6nibus Volkswagen e MAN
em testes por todo o Pais. A cada més,
rodamos cerca de 300 mil quildometros.
Por tras disso, temos um time de quase
600 profissionais dedicados ao desen-
volvimento de nossos produtos. Nosso
investimento é pesado para garantir a
qualidade e consequente satisfacao dos
clientes. O novo campo de provas che-
ga para dar ainda mais eficiéncia a esse
trabalho e integra os recursos financei-
ros que aplicamos continuamente no
Brasil”, afirma Roberto Cortes, presiden-
te e CEO da MAN Latin America.

Ao todo, sédo 26 condigcOes diferentes de
rodagem na pista da montadora. Trata-
se de uma alta concentragdo por metro
quadrado para criar um cendrio em que é
possivel, em casos especificos, como da
linha Delivery, simular em um quilémetro
rodado no campo de provas o equivalente
a 50 quilémetros na estrada. A alta inten-
sidade reduz o tempo de realizagéo do
teste, concedendo ainda mais eficiéncia
as avaliagbes e impactando positivamen-
te no projeto como um todo do veiculo.

O empreendimento delineia um ambiente
controlado para que se possa garantir a
reprodutibilidade das condigdes dos tes-
tes e assim a melhor avaliagéo dos dados
para o maximo desempenho do veiculo
nas rodagens em situagbes cotidianas
dos clientes. Os 26 diferentes eventos
consideram, por exemplo, pavimentos
especiais como pedras de rio, paralelepi-
pedos, trilhos de trem, ondulagbes nas
chamadas costelas de vaca, lombadas,
placas de metal com efeito de asfalto
remendado e também pistas milimetrica-
mente esburacadas.

Ha rampas especiais que podem chegar
até a 60% de inclinagdo para testar ca-

CAMPO DE PROVAS

minhdes com tragdo sob medida, como
o Constellation 31.320 6x6, desenvol-
vido para as Forgas Armadas do Brasil.
Inclinagbes mais leves também permitem
representar partidas e retomadas em acli-
ves para avaliagdo da eficiéncia do freio
e até de basculamento da cabine. Situa-
cOes extremas de torgao estdo entre os
obstaculos e atuam de forma a validar
seus componentes estruturais, como o
chassi e suas travessas, conforme os pa-
drées de aplicagao do veiculo.

Os caminhbes e 6nibus sdo submetidos
aos eventos justamente para colocar a
prova o veiculo, com o objetivo de certi-
ficar e validar componentes como trem
de forga, sistemas de freio e diregéo, sus-
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penséo e chassi. O campo de provas vai
permitir ainda confirmar o desempenho
estrutural, e o espago prevé uma area
livre para avaliagbes dinamicas. Os ava-
liadores poderdo simular mau uso e de-
sempenho em curvas de impacto.

Uma espessa camada de mais de 20
centimetros de concreto, associada a
utilizagdo de malhas de ago e fibras de
polimero, assegura a robustez necessa-
ria para a continuidade das condicdes de
todos os pavimentos especiais do cam-
po de provas, no longo prazo. Ao todo,
foram movimentados mais de 3.300 ca-
minhdes de terra para a construgao. De
concreto, foram 250 veiculos, além de
outros 95 de asfalto.
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Todo o projeto segue normas internacio-
nais para esse tipo de teste e certificagao.
As diretrizes brasileiras de pavimentagéao
também foram adotadas como padrao
para a construgdo do empreendimento.
Outras pistas do Grupo Volkswagen na
Europa serviram como referéncia para a
construgdo nacional, garantindo a equiva-
Iéncia entre os resultados obtidos.

Ao longo de toda a extensdo do campo
de provas, foram projetados sistemas
para captagao da agua da chuva, com
separacdo de outros elementos, para
eliminar qualquer possibilidade de con-
taminagdo do solo e lengdis freaticos.
A alta densidade de obstaculos por me-
tro quadrado também contempla uma
I6gica ambiental: a duragdo mais curta
dos testes por sua alta intensidade dimi-
nui as consequentes emissdes geradas
a partir das rodagens.

TESTES COM VEIiCULDS
VOLKSWAGEN E MAN

ApOs seu desenvolvimento, o primeiro
teste a que um veiculo da Volkswagen

TGX GANHA DESIGN PREMIUM EM NOVA VERSAD

Outra novidade da MAN foi anunciada também em maio. A mon-
tadora langou a nova versao 2017/2018 dos caminhbes MAN
TGX, com detalhes que tornam seu design ainda mais atraente.
Os veiculos agregam novo sistema de iluminagéo para atender
a legislagéo atual e gerar economia ao cliente.

As maiores mudangas no design séo observadas na cabine. Na
parte externa, a grade ganhou reforgo. O tradicional simbolo do
ledo que marca os caminhdes MAN agora estd com um fundo
negro para ressaltar seus tragos e robustez. Na parte interna,
o volante também tem novo visual para agregar a mudanga no
logotipo, nos mesmos moldes do painel da grade frontal.

Na verséo 2017/2018 dos caminhdes MAN, cores mais claras
compdem o interior da cabine para o maior conforto do motoris-
ta. O marfim é a tonalidade que predomina no painel de instru-
mentos, revestimentos e portas, além das cortinas. As mudan-
¢as proporcionam um ambiente mais leve para profissionais que
passam horas de seu dia dentro da cabine.

ECONOMIA NA DPERACAD

Outra novidade importante vem para o sistema de iluminagéo,
com a incorporacéo de um farol para rodagem diurna — também
conhecido no mercado como DRL, do termo em inglés Daytime
Running Lights. Seu acendimento exclusivo é automatico com
a ignigao ligada e atende completamente as legislagbes atuais.



Caminhdes e Onibus ou MAN é sub-
metido se da no ambiente virtual. Pro-
gramas de Ultima geragéo ja antecipam
desgastes que possam ocorrer em situa-
cOes reais para que os engenheiros da
montadora possam otimizar o desempe-
nho do veiculo

Avaliacbes em bancada também com-
pdem a cesta de ferramentas que a
MAN Latin America utiliza, assim como
andlises de durabilidade estrutural e va-
lidacdo funcional. A aquisicao de dados
€ muito importante nessa etapa e ao
longo de todo o ciclo de vida do produto.

Além dos testes no novo campo de pro-
vas, a MAN Latin America se vale de
uma propriedade com mais de um mi-
Ihao de metros quadrados para simular
condicdes especificas off-road.

Localizada a cerca de 50 quildbmetros
da fabrica, em Resende, a area permite
a reconstrucdo de uma série de outras
variaveis que abrangem a rodagem dos
caminhdes e 6nibus da montadora em
terrenos fora de estrada.

O mecanismo também poupa as demais
luzes do veiculo, uma vez que seu acio-
namento nao envolve o restante do siste-
ma de iluminagao. Outro ponto de econo-
mia se da com sua tecnologia LED, com
maior durabilidade que os faréis tradicio-
nais e contribuindo para a redugédo dos
custos de operagao.

“Cada mudanca em nosso design é
fruto de estudos minuciosos para ofe-
recer beneficios diretos ao cliente.
A versao 2017/2018 do nosso cami-
nhao premium MAN TGX traz esse con-
ceito e cria uma sensacao de leveza e
conforto aos modelos para uma maior
produtividade nas estradas. Em outra
ponta, o cliente tera uma economia
imediata com seu sistema de ilumi-
nacao”, explica Ricardo Alouche, vice-
-presidente de Vendas, Marketing e
Pés-Vendas da MAN Latin America.

CONFIGURAGAD PREMIUM

As mudancgas estdo disponiveis em to-
dos os modelos da linha MAN TGX e se

E o trabalho n&o se restringe a situagbes
controladas. O desenvolvimento dos vei-
culos inclui testes especiais em estradas
de todo o Pais e também internacionais
para avaliagbes que necessitem de quilo-
metragem extra ou situagdes caracteristi-
cas como verao ou inverno.

Nessa fase, os modelos chegam a pas-
sar até por camaras climaticas com
temperaturas que vao desde os - 40° C
aos 60° C.

Compatibilidade eletromagnética, resis-
téncia a impacto e consumo de combus-
tivel sdo outros aspectos avaliados.

Validados em todos os aspectos, os mo-
delos da Volkswagen Caminhdes e Oni-
bus estéo liberados para o langamento
ao mercado.

Mas ainda assim as avaliagbes con-
tinuam: antes de sair da fabrica rumo
ao cliente, cada veiculo é testado para
garantir que esteja de acordo com seu
projeto e com o padrao de qualidade da
MAN Latin America.

encontram em linha com o padrao euro-
peu para veiculos com tecnologia Euro
5. Sua configuragcdo conta com outros
diferenciais técnicos para a maior vanta-
gem na operagao.

Entre eles, o trem de forca. O MAN D26
entrega elevado torque em uma ampla
faixa de rotacoes para o melhor consumo
de combustivel e menor custo de manu-
tencéo, proporcionado também pela cai-
xa automatizada MAN TipMatic, de 16 ve-
locidades e com um escalonamento das
marchas bastante eficiente.

Com ampla cabine, os veiculos apresen-
tam os eixos com as maiores capacida-
des técnicas em seus segmentos. Para
apoiar toda essa carga, chassis robus-
tos com maior resisténcia e durabilidade
aumentam a confiabilidade da operagéo
para o cliente.

A seguranga é um capitulo a parte, com
sistema inteligente de gerenciamento de
todos os componentes de frenagem dos
modelos (BrakeMatic).

WAW penmpecas. com e

e jaltest

Diagnostics

0 mais completo
scanner multimarcas
agora no Brasil.

A melhor ferramenta
multimarcas diesel para
diagnéstico e reprogramacdo
eletrdnica, com o maior
banco de dados existente.

Para todos
0s modelos:

Caminhdes, onibus,

pick-ups, vans, carretas,
equipamentos agricolas
e motores estacionarios.

~ Auxilia no servico
mecanico.

“'Rapido e preciso.

~/Diagnésticos de erros
ativos e inativos.

- Calibragado e
programacao.

www.jﬂltESt.cum.br
jaltest@perimpecas.com.br




NA CELEBRACAO DE SEUS 60 ANOS,
SCANIA CONFIRMA MANUTENCAO DE
SEUS INVESTIMENTOS NO BRASIL

A Scania completa 60 anos de Brasil em julho. Para celebrar esse
marco, a montadora anunciou a manutencdo de seu aporte de
R$ 2,6 bilhdes para suas operacdes no mercado brasileiro, que
teve inicio em 2016 e vai até 2020
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o completar 60 anos no Brasil, a
AScania acelera o ritmo de investi-
mentos e anuncia a manutengao
de seu aporte de R$ 2,6 bilhdes para

suas operagdes no mercado brasileiro,
que teve inicio em 2016 e vai até 2020.

Os recursos serdo destinados ao desen-
volvimento de novos produtos, atualiza-
¢ao e modernizacéo do parque industrial
de Séo Bernardo do Campo/SP, bem
como a rede de concessionarias. O ob-
jetivo é assegurar a continuidade da evo-
lugéo tecnoldgica da unidade brasileira,
reforgando a estratégia de manter o Brasil
como um espelho da Suécia.

“Nao podemos apenas olhar a situa-
c¢ao de hoje ou do préximo ano, pois
quando falamos de investimentos te-
mos de olhar para 10 ou 20 anos a fren-
te”, ressalta Rogério Rezende, diretor
de Assuntos Institucionais e Governa-
mentais da Scania Latin America.

Com a expectativa de que o mercado bra-
sileiro volte a crescer, a montadora esta
apostando na estratégia de exportagao.
Apoiada pelo sistema de produgéo global
introduzido na década de 1990, a fabri-
ca no ABC Paulista se transformou em
uma plataforma de exportagao. E a par-
tir dela que a companhia abastece hoje
cerca de 30 mercados da América Lati-
na, do Oriente Médio, da Africa e da Asia.

“Direcionar o volume para outros pai-
ses foi uma das estratégias que usa-
mos para atravessar o periodo de crise
na economia. Um exemplo disso é que
preparamos nossa linha de producao
para fabricar o motor Euro 6. Nossa
histéria reflete o investimento que fi-
zemos para ter um parque industrial
de ponta com tecnologia avancada e
uma marca soélida, superando obsta-
culos e evoluindo com nossos produ-
tos e servicos e, sobretudo, investindo
em pessoas e em relacoes — bases do
nosso hegocio”, acrescenta o executivo.

Segundo Rogério, a unidade brasileira
tem grande representatividade dentro da
corporagdo. “O Brasil € um mercado
extremamente importante. A decisao
de fincar os pés no Pais, construin-
do, a época, a primeira fabrica fora da
Suécia provou-se acertada. Sao seis
décadas de atividades marcadas pela
responsabilidade social e ambiental,

respeito as leis, aos seus clientes e co-
laboradores”, diz.

Conforme Rezende, o foco € manter em
Séao Bernardo do Campo o padréo de exce-
Iéncia global. Para isso, a Scania inaugurou
o laboratério responsavel por desenvolver,
testar e certificar motores. A nova area de
pesquisa demandou investimento de R$ 40
milhdes, sendo a primeira da empresa fora
da Suécia. Em 2015, também anunciou
uma nova fabrica de pintura e montagem
de cabinas de caminhdo, mais eficiente e
automatizada, capaz de entregar até 140
cores diferentes aos clientes da marca, que
teve um aporte de R$ 96 milhdes

“Chegamos ao Brasil em 1957, quando
ocupavamos um escritério na Rua Li-
bero Badaro, no centro de Sao Paulo.
De la fomos para um galpao na Rua
Guaramiranga, na Vila Carioca. Em
1962, houve a transferéncia para Sao
Bernardo do Campo, a construcao da
fabrica de motores e o nascimento do
primeiro Rei da Estrada no Pais, que
abriu o caminho para uma trajetéria
promissora. Sem uma visao de longo
prazo, essa histéria nao teria sido pos-
sivel”, acrescenta.

|| MONTADORAS[[]

SERAO BRASILEIROS
0S MOTORES

SCANIA-VABIS

—
e

T A s ¥ H

TR —— 2 = Il e
= boAsE v M

W TR

1l9-5-7 - Revista Engenharia

I “A arvore quer sossego, mas o vento nio para de soprar.” I|§?0LE' ’A I "m.



0 FUTURD

Para celebrar as conquistas de sua traje-
téria, a fabricante sueca escolheu como
protagonista o futuro. “A gente aprende
com o ‘ontem’ e trabalha no ‘hoje’ com
olhar sobre o ‘amanha’. Nao temos
divida de que chegamos aos 60 anos
com a missao cumprida, com respei-
to e reconhecimento do setor e de
nossos clientes. Mas os desafios que
nos movem estdo em como tornar o
sistema de transporte sustentavel. Ou
seja, entregar sempre a melhor renta-
bilidade e, a0 mesmo tempo, a melhor
solugcdo em relacao ao meio ambiente
e a sociedade”, diz Roberto Barral, di-
retor-geral da Scania no Brasil, fazendo
referéncia a campanha que a Scania pro-
duziu para seu aniversario.

Com essa linha de atuagéo, a companhia
ja se prepara para os novos desafios glo-
bais. A Scania apresentou na Europa seu
caminh&o autdnomo e colocou para rodar
nas vias de Estocolmo veiculos movidos
a eletricidade, sem falar no 6nibus abas-
tecido via wireless e outras solugdes que
ja fazem parte do presente em muitos lu-
gares do mundo.

Segundo Barral, em futuro bem préximo
teremos uma matriz de combustiveis mis-
ta. Aqui ja temos disponiveis produtos mo-
vidos a combustiveis alternativos, como
biometano, gas natural, biodiesel e etanol.
A Scania foi uma das primeiras fabrican-
tes a vender e entregar motores Euro 5 no
Brasil e Euro 6 na Europa. Para atingir este
objetivo, foi necessario desenvolver trans-
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missdes que fazem uma grande diferenga
na reducdo das emissdes. As solugdes
da Scania também propiciam uma contri-
buicdo significativa para diminuir o CO2.

A marca também disponibilizou no Bra-
sil produtos que emitem menos gases
poluentes. Trata-se de um cenario que,
nas décadas passadas, seria visto como
irreal, pela impossibilidade de conside-
rar o nivel de emissdes extremamente
baixas e a velocidade média alta. Mas
os veiculos simplesmente ficaram muito
melhores, mais econdmicos e realizam o
trabalho de maneira mais eficiente.

Na Europa, a Scania esta realizando pes-
quisas para que o cliente possa obter o
maximo da digitalizagéo, conectividade,
eletrificagéo e autonomia. O trabalho leva
em conta os meios disponiveis para re-
duzir os impactos ambientais de todos os
tipos de necessidades de transporte de
cargas e de passageiros.

SERVICOS CONECTADOS

No campo da conectividade, também ha
varias oportunidades para aumento de efi-
ciéncia. “Comprometida com geracao
de valor para o cliente, faz da conecti-
vidade sua aliada na oferta de solugoes
de transporte sustentaveis e comple-
tas”, diz o diretor-geral da Scania Brasil.

No Brasil, a montadora atingiu uma mar-
ca histérica nessa area. Os Servigos Co-
nectados, apresentados em janeiro, ja
contam com mil veiculos ativados, em
todas as regides do Pais.

“A Scania ja conta com a experiéncia
de mais de 250 mil veiculos conecta-
dos em todo o mundo. Esse resultado
comprova o quanto o transportador
brasileiro ansiava por uma solucao que
supera a barreira da telemetria para
tornar a gestao mais eficiente e renta-
vel”, afirma Barral.

Os Servicos Conectados aumentam
a rentabilidade da frota de modo pro-
gressivo, pois oferecem uma alternativa
completa ao transportador com a dis-
ponibilizacdo dos dados do veiculo, uso
inteligente dessas informagbes e apoio
customizado prestado pela rede de con-
cessionarias, conforme as demandas de
negdcios e logisticas do cliente.

O transportador tem acesso a muito mais
dados do veiculo para identificar diversos
fatores, como estilo de condugédo do mo-
torista, velocidade média, consumo de
combustivel e intervalos de manutengao.

“Sao sempre as mudancas na vida das
pessoas que impulsionam a inovacao.
No sistema de transporte nao é dife-
rente. Nosso negécio deriva das ne-
cessidades da sociedade, mas, princi-
palmente, da capacidade de enxergar
o presente e vislumbrar o futuro. Ha
tempos deixamos de vender apenas
onibus ou caminhoes. Transformamos
nossos produtos e servicos em solu-
¢oes para os clientes. Agora, solucoes
para um transporte sustentavel. Esse
é o tom do novo capitulo que a Scania
comeca a escrever no Brasil”, afirma
Rogério Rezende.
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TRANSPORTE DE CARGAS NO BRASIL
DESAFIOS E OPORTUNIDADES

Prof. José Manoel

setor de transporte rodoviario de
Ocargas no Brasil foi um dos mais

afetados pela desaceleragéo da
economia, que colocou o Pais em uma
das maiores crises de sua histéria. Em-
bora o mercado ja tenha dado algum si-
nal de melhora, o caminho ainda é lon-
go para que as empresas do segmento
retomem normalmente suas atividades e
voltem a crescer.

Na verdade, as dificuldades do setor
sao queixas recorrentes. Ha anos, esse
mercado tem sofrido com a falta de in-
fraestrutura viaria e de seguranga, além
de inUmeros outros problemas, que pos-
suem solugdes, mas que, muitas vezes,
devido a diversos fatores, inclusive no
ambito politico, ndo séo levadas a termo.

Nesse ambiente, é importante que os
empresarios e todos os players desse
segmento estejam sempre atualizados, a
fim de atuar com eficiéncia para que as
mudangas ocorram de uma forma mais
rapida e efetiva.

Pensando nisso, a Universidade Paulis-
ta (UNIP) langou o curso de MBA Infra-

A Editora Na Boléia entrevistou o Prof. José Manoel
Ferreira Goncalves, coordenador do curso de MBA
em Infraestrutura de Transportes da UNIP, que faz
uma andlise do setor de transporte de cargas no
Brasil e fornece informacdes detalhadas sobre o
programa, que tem como proposta ajudar o
participante a ampliar a sua visdo e colaborar na
construcdo de alternativas para o Pais

estrutura de Transportes, que tem como
proposta ajudar o participante a ampliar
a sua visao e colaborar na construcéo de
alternativas para o Pais.

A Editora Na Boléia entrevistou o Prof.
José Manoel Ferreira Gongalves, co-
ordenador do MBA em Infraestrutura
de Transportes da UNIP, que faz uma
andlise do setor de transporte de cargas
no Brasil e fornece informagdes detalha-
das sobre o curso. Confira a entrevista
exclusiva.

Na Boléia - Qual o cenario do transporte
de cargas no Brasil hoje?

Prof. José Manoel - O cenério atual é
de crise, infelizmente. Contudo, se a de-
manda de hoje é mal atendida por modais
inapropriados, a projegdo para os proxi-
mos 30 ou 40 anos pode ser muito pro-
missora, se os projetos ferroviarios, que
estdo em fase adiantada — embora com
calendario atrasado —, forem concluidos
e as obras projetadas iniciadas. Em um
Pais continental, como o nosso, as ferro-
vias precisam ser vistas como estratégi-
cas, inclusive, para a ocupagéo racional

“O édio é a erva daninha da humanidade.”

do nosso territério. Mas hoje, a estrutura
do transporte brasileiro esta concentrada
em rodovias, com varios prejuizos.

Quais as principais dificuldades e os
maiores desafios?

Uma das maiores dificuldades é enfren-
tar a questao cultural, que faz as pes-
soas pensarem quase que unicamente
em solugdes de transporte de cargas e
de passageiros sobre pneus: isso esta no
imaginario da nagao e de seus dirigentes.

O desafio é mudar esse modelo, que, por
vezes, oferece solugbes ineficientes e
disfuncionais e leva, por exemplo, a as-
sistirmos ao fechamento de concessiona-
rias de ramais ferroviarios considerados
antiecondbmicos, porque, entre outras
razdes, ndo aprendemos a aproveitar as
chamadas externalidades para a socie-
dade, que sdo os ganhos ambientais, de
salde, de fluidez do transito, entre outros
pontos.

Outro desafio é lidar com o patriménio
das rodovias e ferrovias que estao em de-
suso. Trilhos e materiais rodantes expos-

\IBoLEIAlll[11]8
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Se compararmos o quanto
outros paises investem
em infraestrutura, em
relacao ao Brasil, talvez
encontraremos a resposta
aos nossos problemas

(]
G
53
I
o
o
=
[s]

everystockphT.com

tos a chuva e ao sol, ndo recebem ma-
nutengdo. Para isso, a solugdo seria um
inventario nacional de equipamentos e
dos espagos existentes para ampliagoes,
racionalizagbes etc., executado de forma
transparente, capaz de prever a reutiliza-
¢ao de toda esta estrutura publica.

O que falta para o Pais avancar e
equacionar os principais problemas
de logistica no transporte de cargas?

Falta visdo de Estado, porque as obras
publicas de infraestrutura ndo podem ser
pensadas segundo o prazo para as elei-
¢bes seguintes, mas visando beneficiar
as geracgoes futuras. Faltam bons pro-
jetos, estruturados de forma a garantir
a integragao entre os diversos modais
de transportes. Falta ao Pais um novo
marco regulatério, que discuta o chama-
do direito de passagem (em que os tri-
Ihos administrados pela iniciativa privada
possam ser usados por outras operado-
ras, além das préprias concessionarias
responsaveis).

Falta fortalecer a agéncia reguladora
para que fiscalize efetivamente os servi-
¢os prestados, exigindo qualidade. Para
isso, precisamos estabelecer critérios
técnicos definidores do que as nossas
ferrovias devem oferecer. Falta que as
autuacbes e multas sejam realmente
cobradas, porque s&o inumeros os re-
cursos juridicos que anulam as punigoes
em noventa por cento dos casos. Falta
desenvolver um novo modelo de negé-
cios, oferecendo seguranga juridica aos
potenciais investidores, mas sera pre-
ciso ter a coragem e a competéncia de
estabelecer limites e orientagbes gerais
para o bom funcionamento do sistema,
diferentemente do que se vé hoje.

A falta de infraestrutura é um dos
gargalos da logistica no Brasil. Como
resolver essa questdo? Quais as pos-
siveis solucoes para esse problema?

Para resolver essa questéo e colocarmos
o Pais estrategicamente entre as grandes
economias do mundo, devemos procurar
criar um banco de bons projetos para o
Brasil. E preciso aproveitar o conheci-
mento produzido na academia brasileira

_ FEI||FETTTTY|| “Guem neca dove.nade teme” |

em diversas areas de pesquisa e inova-
¢ao. Dar o merecido destaque, voz e vez
ao talento dos nossos profissionais, que
sdo reconhecidamente supercriativos,
enfrentam os desafios e respondem bem,
quando chamados a dar sua contribui¢ao
com solug6es.

Outra providéncia inadiavel é a de conec-
tar entre si as ferrovias, bem como com
as rodovias e hidrovias e portos, para que
assim operem em sinergia. Todo esse
sistema precisa ainda estar em conexao
com a cabotagem, integrando também
pelo litoral brasileiro.

E preciso aproveitar o
conhecimento produzido
na academia brasileira em
diversas areas de pesquisa
e inovacao.

Quais os impactos desse cenario para
as empresas brasileiras? Quais tipos
de prejuizos a ineficiéncia do sistema
logistico de transporte de cargas traz
para as empresas brasileiras?

S&o entraves que impedem um cresci-
mento sustentavel das corporagoes e, em
decorréncia disto, freia a geracéo de em-
pregos de forma robusta e independente.
Se compararmos 0 quanto outros paises
investem em infraestrutura, em relagéo ao
Brasil, talvez encontraremos a resposta
aos nossos problemas. Recentemente, a
rodovia 163 trouxe prejuizos inestimaveis
aos produtores e aos transportadores que
passaram por ela. Caminhdes atolados em
fungéo das chuvas, parados no meio do la-
magal e a soja do Mato Grosso, ja comer-
cializada, impedida de atingir os portos do
Para e os mercados europeus e norte-ame-
ricano. Um grande prejuizo e vergonha.

Com frequéncia, assistimos ainda as
extensas filas de caminhdes esperan-
do para acessar os portos de Santos e
Paranagua, o que representa prejuizo
para as empresas e é repassado para a
sociedade. Tal desequilibrio no sistema
logistico reflete, por exemplo, no custo
do transporte rodoviario da soja oriunda
do Mato Grosso para o porto de Santos,



que é maior que o custo do transporte
de navio de Santos até a China. Dessa
forma, ndo competimos em igualdade de
condi¢gbes com outros produtores mun-
diais. As empresas brasileiras tém muito
mais dificuldade para crescer de forma
estruturada e planejada, e isso prejudica
diretamente nossa maior participagéo no
mercado internacional.

Como a tecnologia pode ajudar a mu-
dar esse cenario? O que existe de
novo/inovacao nessa area?

No caso do Brasil, é mais importante
atender bem com o que ja tem de tec-
nologia nos diversos modais, do que se
envolver com o que ha de mais moder-
no neste setor. Os desafios tecnolégicos
sdo cada vez mais complexos e preci-
samos de respostas concretas, consis-
tentes e adequadas as especificidades
das diversas regides do nosso Pais. Por
exemplo, nas areas onde ha muita oferta
de energia edlica ou solar, a prioridade
deve ser no investimento da produgéao
destes tipos de energia e em sistemas
logisticos que os favorega.

No caso dos Transportes, sistemas de
controle e sinalizagdo mais modernos e
eficientes para otimizar a utilizagdo de
equipamentos e melhorar os servigos e
a seguranga sobre trilhos também séao
ferramentas tecnolégicas que podem
ajudar a melhorar o setor. Ha sistemas
muito bons no mercado mundial, o Brasil
pode contrata-los e, se possivel, toda a
estrutura que os faz funcionar em con-
vergéncia com o sistema que ja existe
em operagao no Brasil.

Como o curso de MBA Infraestrutura
de Transportes pode ajudar nesse sen-
tido? Qual a proposta do programa?

Para que todos nos profissionais, em-
presas, professores, 6rgdos de go-
verno, agentes de controle e de fis-
calizagdo, possamos exercer nossas
respectivas fungbes de forma eficiente,
todos precisamos nos manter atuali-
zados, e com o que existir de melhor e
mais moderno neste mundo em trans-
formagéo constante. Para isso, sé&o
fundamentais o mundo académico e

os centros avangados de pesquisa.

A proposta do MBA da UNIP é ajudar
o aluno a ampliar a sua viséo, que, em
geral, é bastante restrita, especializada,
pontual, mas repetitiva. Com um olhar
mais panoramico e critico, é possivel co-
laborar na construgao de alternativas para
o pais. Solugbdes criativas, eficientes e de
menores custos, que possam responder
as demandas efetivas dos problemas que
se apresentam no dia a dia das cidades.

O curso — do inicio ao fim — visa qualificar
os profissionais das diversas areas afins,
nos diversos modais, para promover o
desenvolvimento de forma organizada,
melhorar a qualidade de vida, preservan-
do o meio ambiente e economizar energia
e mao de obra.

O curso visa qualificar os pro-
fissionais das diversas areas
afins, nos diversos modais,
para promover o desenvolvi-
mento de forma organizada

O que motivou a criagado do curso?

Aintengéo de integrar profissionais da En-
genharia com os da Economia, Adminis-
tragéo, Direito, entre outras areas. Aera da
especializacdo impde paradoxalmente a
necessidade de interdisciplinaridade para
alcance mais abrangente dos problemas
em tela. Nosso objetivo é oferecer uma
visdo panoramica, atualmente rara apesar
de tdo necessaria, reunindo empresarios,
trabalhadores, profissionais liberais e exe-
cutivos ao mundo académico. Pretende-
mos ainda dar respostas mais concretas
as necessidades cada vez mais intensas
por melhores salarios e perspectivas de
futuro quanto a empregabilidade.

Qual a duracao do curso? E quem
pode participar?

Séo 360 horas. Um ano, em quatro bi-
mestres. Podem participar profissionais
de diversas areas, tais como, engenhei-
ros, economistas, administradores, ad-
vogados e profissionais afins. Ou seja,
interessados em pensar o Brasil e de-

“Do dito ao feito, ha muita di
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senvolver um projeto nacional para os
préximos 50 anos.

Qual o valor do investimento?

A partir de 18 vezes de R$ 305,40. O cur-
so estéa disponivel atualmente no médulo
presencial, na UNIP campus Paraiso, na
capital paulista, e no médulo semipresen-
cial nos campi do interior de S&o Paulo e
de fora do Estado, em Goias, Manaus e
Brasilia.

Quais as expectativas em relacao ao
curso?

Séo bastante positivas. Temos o apoio
estratégico da UNIP, que é uma univer-
sidade privada bem conceituada no Pais.
Com esse apoio convidamos professores
altamente preparados e dispomos dos
mais favoraveis recursos didaticos nas
aulas presenciais e semipresenciais, tais
como apostilas cuidadosamente elabo-
radas, focando o problema e evitando
digressoes, além de um ambiente acadé-
mico saudavel para troca de informagoes
e debate entre alunos, professores e a
coordenagéo do curso.

Quais as oportunidades profissionais
para quem deseja atuar, hoje, no Bra-
sil nessa area de transporte de car-
gas? Apesar das dificuldades do se-
tor, como é o mercado de trabalho? O
que piorou e o que melhorou?

A demanda por esse profissional s6 faz
aumentar. O Pais precisa crescer e, para
isso, necessita da implantagéo de siste-
mas de infraestrutura integrados, bem
planejados e estratégicos. As empresas
demandam profissionais com a visao
ampla que propagamos, Unica a permi-
tir uma organizacao racional e planejada
na implantacdo de sistemas logisticos
eficientes.

O que tem melhorado é a percepgéo e
consciéncia do problema, da urgéncia
das solugbes e da oportunidade de colo-
car em pratica as reflexdbes promovidas
entre alunos, professores e profissionais
convidados. Pioraram diversos indicado-
res e resultados, empurrando para as so-
lugdes que precisam ser buscadas.

l[BoLEIAl||[13 8
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e leia as matérias completas
DIRIGIR COM 0 BRACO PARA FORA: VOCE PODE SER MULTADO

Apesar de ser ilegal e passivel de multa, dirigir com o brago para fora é
um héabito comum dos motoristas brasileiros. Basta circular pelas ruas,
especialmente em grandes cidades, como Sao Paulo, para flagrar com-
portamentos como esse.Trata-se de uma pratica muito perigosa, que di-
minui a capacidade de reagdo em manobras. Sem contar que ha riscos,
em uma colisdo lateral, de haver até esmagamento do brago.

Conforme o artigo 252 do Cédigo de Transito Brasileiro (CTB),
dirigir com apenas uma das maos ao volante é infragéo média,

de Habilitaggo. ’ :
SABA=- {12533

NUMERO DE ROUBOS DE CARGAS AUMENTA NO ESTADO DE SP

Séo Paulo registrou aumento de roubos de cargas. Segundo dados da Se-
cretaria da Seguranga Publica (SSP), foram, ao todo, 2.762 roubos de cargas
no Estado de Sao Paulo, sendo que no més de janeiro foram 844 roubos,
fevereiro 865 e margo 1.053. A Policia Civil registrou 30 roubos de carga por
dia no primeiro trimestre deste ano no Estado de Sao Paulo.
Somente na capital Paulista, no primeiro trimestre do ano passa-
do, foram registrados 1.329 crimes do tipo. Neste ano, no mes-
mo periodo, ocorreram 1.613 roubos de carga, um aumento de
21,3%

RI0 TEM AUMENTO NO NUMERO DE ROUBOS DE CARROS

O numero de roubos de carros subiu no Rio de Janeiro no primeiro se-
mestre deste ano. Cerca de 100 veiculos por dia sdo roubados, o que
significa um aumento de 16% no primeiro trimestre de 2017 em relagao
ao mesmo periodo do ano passado, quando a média de roubos diaria era
de 84 veiculos. Conforme o diretor executivo da Federagéo Nacional de
Seguros Gerais, Julio Rosa, o aumento é resultado da violéncia crescente.
Segundo o executivo, a redugdo da oferta de pegas automoti-

vas de reposicao pela indistria desabasteceu os distribuidores e E
provocou um aumento da procura por pegas no mercado ilegal. .

DICAS DO DETRAN.SP PARA NAO TER A CNH SUSPENSA

Nem todos sabem, mas existem infragcdes de transito que podem causar
a suspenséao da CNH. Sabe quais s&o elas? Anote: exceder em mais de
50% o limite de velocidade na via, ndo prestar socorro a vitima de acidente
de transito, pilotar motocicleta sem capacete, participar de racha e dirigir
apds o consumo de bebida alcodlica. Quem faz o alerta é o Detran.SP.
Essas estdo entre as infragbes que o Cédigo de Transito Brasileiro lista
como gravissimas e que, além de multa, acarretam ao motorista -

a abertura de um processo administrativo para a suspensdo da E .
CNH, mesmo que ele nao tenha nenhum outro ponto. :

T
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0UBOS DE CARGAS CUSTAM

'SP VAI AUTUAR CARROS LICENCIADOS FORA DO ESTADO 2
‘ AIS DE R$ 6 BILHOES

O governo do estado de S&o Paulo vai pas-
sar a autuar veiculos licenciados fora do
estado que transitem 20 dias ou mais, por
més, na capital. Segundo a Secretaria da
Fazenda estadual, a medida esta amparada
na Lei n® 13.296, que define que o imposto
é devido no local do domicilio ou da residén-
cia do proprietario do veiculo. O objetivo da
medida é fazer com que os motoristas que
rodam, mensalmente, 20 dias ou mais na
capital paulista transfiram o licenciamento
do veiculo para Sao Paulo. Quem nao fizer
a transferéncia tera que pagar pelo IPVA
nao recolhido pelo municipio de Sao Paulo
nos ultimos cinco anos.

Diculgacao
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os roubos de carga custaram R$ 6,1 bi-
Ihdes a economia brasileira entre 2011
e 2016. O prejuizo chega a R$ 3,9 mi-
Ihdes por dia com as ocorréncias, que se
concentram, principalmente, nos estados
do Rio de Janeiro (43,7%) e Sao Paulo
(44,1%). O estudo ainda aponta que as
perdas causadas por esse tipo de crime
tém crescido ano a ano, assim como o
numero de casos registrados, que au-
mentou 86%, ou seja,
de 12 mil em 2011 para E i

Uma pesquisa realizada pela Ford Europa
para estudar as causas que levam as pes-
soas a sentir enjoo dentro do carro ajudou
na elaboragdo de um guia com orienta-
¢Oes que ajudam a evitar esse incoémodo.
As dicas, colocadas por especialistas, séo
especialmente Uteis para quem pretende
viajar de carro nos préximos feriados. No
estudo, que contou com a participagao de
especialistas em doengas do movimento,

i

os passageiros adultos que ficaram olhan- TS TS T T T T B
do para telas durante um curto percurso e °
demoraram em média apenas dez minutos PNEUS: VALIDADE 0U

para se sentir mal. GARANT'A’

Vocé sabe o que é mais importante em
se tratando de pneus: validade ou garan-
tia? A Associagcao Nacional da Industria
de Pneumaticos — ANIP — esclarece essa
questao.Segundo a entidade, pneus ndo
tém prazo de validade, mas garantia con-
tratual oferecida pelos fabricantes, que,

r—— - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - = = = = a
\
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~ ETIQUETAGEM VEICULAR PERMITE AVALIAR NIiVEL DE EMISSOES

normalmente, chega a cinco anos a partir

Com a entrada em vigor da obrigatorieda-
da data da nota fiscal de compra do pneu

de em todos os automéveis da etiqueta do
Programa Brasileiro de Etiqguetagem Veicu-
lar (PBVE), a Umicore, fabricante de catali-

sadores automotivos, afirma que a medida pneu, a data que pode ser considerada

Sl e dara ao consumidor mais informagdo na é a de fabricagéo do pneu. Para saber

;}‘ hora de comprar um veiculo. “E muito im- quando ele foi produzido, basta olhar na

| o portante que o motorista tenha consciéncia sua lateral. Logo depois do cédigo DOT,
iy e encontra-se o nimero de série, e esta
= T deragéo o nivel de emissdes de poluentes informagéo consta nos quatro ultimos

100+ s il b

dos veiculos, uma vez que esses gases algarismos.

afetam diretamente a satde da populagao”,
afirma Claudio Furlan, gerente Comercial da
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Depois de oito quedas consecutivas, o Produto Interno Bruto (PIB) vol-
tou a registrar alta de 1% no primeiro trimestre, crescimento impulsio-
nado, principalmente, pelo agronegdcio, que teve safra recorde: o setor
cresceu 13,4%, a maior alta em mais de duas décadas. Dessa forma,
rapidamente, a agropecuaria tornou-se o carro-chefe da expansdo da
economia.
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BEST GERMANY completa trés

anos no Brasil com crescimento
e novos produtos

H& trés anos no Brasil, a Best Germany dobrou de tamanho em 2016 e
espera mais crescimento para este ano. Atendimento rdpido, precos

competitivos e linha de produtos diversificada sdo as estratégias da

GERMANY

a Best Germany esta completando

trés anos no Brasil com excelen-
tes resultados. A empresa, que atua no
mercado brasileiro por meio de sua distri-
buidora, a JL Auto Parts, tem registrado
crescimento sustentavel e vem consoli-
dando seu portfélio no Pais, composto
por solugbes para caminhdes, 6nibus e
vans com qualidade OEM.

P resente em varios paises da Europa,

S&o mais de 600 itens, muitos deles dis-
poniveis para pronta-entrega. Com um
estoque regulado, a empresa consegue
atingir eficiéncia nas entregas e a satisfa-
cao de seus clientes.

“O atendimento é um diferencial da
Best Germany. Para isso, além de
precos competitivos, temos uma in-
fraestrutura totalmente voltada para
garantir a satisfacdo de nossos clien-
tes. Em nossas instalagées, mantemos
um completo show-room, a fim de que
os clientes possam conhecer melhor
nossas solucdes”, frisa Elcio Vassao de
Paula, gerente comercial e de produtos.

Atenta as necessidades do mercado, a
empresa também tem introduzindo novi-
dades no Brasil. Um dos recentes lanca-
mentos sS40 0s conjuntos viscosos para
os caminhdes Volvo modelo FH, Actros,
da Mercedes-Benz, Scania Séries 4 e 5,
Constelation 280HP e MAN TGX.

Outra novidade foi apresentada durante
a Automec, feira realizada em abril, em
Sao Paulo. A companhia expds a nova
familia de filtros de ar, 6leo e combus-
tivel para a linha de pesados. Ainda na
feira, a Best Germany expds os conjun-

tos de hélices e embreagens, além dos
conjuntos viscosos.

“Temos produtos inovadores com cus-
tos atrativos, o que vai ao encontro
das necessidades dos consumidores
brasileiros. Com as adversidades da
economia, adquirir um novo veiculo
tornou-se mais dificil e caro. Diante
disso, as empresas e motoristas estao
cuidando mais da manutencao de seus
caminhdes, buscando produtos de
qualidade comprovada e equivalentes
as pecas originais com precos mais
em conta”, explica Elcio.

Para se ter ideia da economia, um con-
junto viscoso sai por volta de R$ 4 mil
na concessionaria. Enquanto que a Best
Germany oferece a mesma pega com
qualidade de original por cerca de R$
1.300,00, uma economia de mais de 30%.

EXPECTATIVA DE MAIS CRESCIMENTO
Segundo o gerente, os clientes brasileiros

sdo exigentes, principalmente em relagao
arapidez na entrega. “Ninguém mais quer

HELICE DE REFRIGERAGAO

“E na limitacdo que se revela o mestre.”

EMBREAGEM

empresa para se consolidar no mercado brasileiro

formar grandes estoques de pecas. Nes-
se contexto, ter um atendimento rapido e
pronta-entrega se tornou tdo importante
quanto o preco. Em geral, na Best Ger-
many, apds o pedido feito, os componen-
tes séo enviados para a transportadora
em até 24 horas,”, acrescenta.

Conforme Elcio, para 2017, a intengéo é
continuar investindo no mercado brasilei-
ro e ampliando a linha de produtos. “Ape-
sar do ano desafiador, em 2016 dobra-
mos o faturamento em relagéo ao periodo
anterior. Em 2017, pretendemos crescer
mais 60%”, revela.

Para atingir a meta, a estratégia da Best
Germany serd aumentar a rede de distri-
buicdo no Pais, a fim de ter maior capi-
laridade e ficar mais proxima do cliente.
“Continuamos bastante otimistas em re-
lacao ao Brasil. O mercado de reposicao
de pecas automotivas tem crescido e
gerado boas oportunidades para a Best
Germany. Gragcas ao bom trabalho que
temos realizado, ganhamos confiabili-
dade e estamos mantendo uma trajeté-
ria de sucesso no Pais”, comenta Elcio.

CONJUNTO

BOLEIA
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VW E MAN LANCAM O
PRIMEIRO FEIRAO ON-LINE
DO BRASIL

C onfiante na retomada da eco-
nomia, a MAN Latin America
anunciou uma nova campanha
no varejo. Com o slogan “Vem que tem
negécio: Seu caminhéo ja esta na mao”,
a campanha possibilita a troca de um
caminh&o usado por um novo com van-
tagens imperdiveis. Além da valorizagéo
do usado na troca por um modelo VW
ou MAN zero-quildmetro, pronta entrega
do veiculo novo e a aprovagéo de cré-
dito rapida, a montadora esta oferecen-
do taxa de 0,99% ao més pelo Banco
Volkswagen, a mais baixa do mercado,
segundo a empresa.

_ FI | [T TTTY| [ v nome bom 6 mabr do ue iueras-

Com o slogan “Vem que tem negdcio:
Seu caminhdo ja estd na mao”, a
campanha possibilita a troca de um
caminhao usado por um novo com
vantagens imperdiveis

“A ordem é nao perder negécios. O
esforco é de todos. Juntos, sindica-
to, trabalhadores, fornecedores, con-
cessionarios e trabalhadores, retor-
naremos ao caminho do crescimento
gradual e sustentavel do Pais”, frisa
Roberto Cortes, presidente e CEO da
MAN Latin America.

Dentro do pacote de beneficios, a com-
panhia anunciou também o inédito feirdo
totalmente on-line, o primeiro do Brasil.
Para consultar, basta que os clientes
acessem o hotsite exclusivo e conhegam
melhor os veiculos disponiveis em esto-
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MAN TGX

que, desde a linha VW Delivery até os
extrapesados MAN TGX, e programem a
ida a uma das 150 concessionarias da
rede MAN Latin America mais préximas
para fecharem negdcio.

Quem adquirir um caminhdo VW e MAN
ganhara um sistema inédito de Wi-Fi
para conectar o veiculo gratuitamente
durante um ano. Mas os clientes que
visitarem as concessionarias MAN Latin
America, antes de conferir o hotsite, tam-
bém poderdo participar da promocgéao,
que vai até 31 de julho de 2017.

“Nossa campanha mostra a relacao
de parceria com nossos clientes e
nossa confianca na retomada gradual
da economia, no aumento do consu-
mo e, consequentemente, na deman-
da por transportes. Estamos prontos
para o crescimento. E é nesse am-
biente que estamos focando nossas
estratégias, sem deixar de lado a cria-
tividade e nosso DNA de inovacao”,
referenda Cortes.

BONS RESULTADOS

Segundo Cortes, a montadora tem re-
gistrado resultados positivos em 2017.
Apostando nos bons rumos do Brasil, a
empresa reduziu de 20% para 10% as
folgas do Programa de Sustentagao do
Emprego (PSE), na fabrica de Resende,
ja em abril.

As vendas dos produtos também subi-
ram, impulsionadas, principalmente, pe-
las exportagbes: no primeiro trimestre
deste ano, a empresa teve aumento de
40% nas exportagdes em comparagao
aos resultados do mesmo periodo de
2016. Os embarques alcangaram 1 mil
747 no acumulado dos trés primeiros
meses de 2017, enquanto no ano ante-
rior esse volume foi de 1 mil 250 unida-
des. Argentina e Chile sdo dois merca-
dos de destaque nesse cenario.

Uma das estrelas dessa alta é o semi-
pesado VW Constellation 17.280 em
mercados estratégicos, caso da Argen-
tina, onde o modelo alcangou o posto
maximo de vendas no trimestre. No
México também os resultados denotam
crescimento: as vendas de caminhdes
e O6nibus da MAN Latin America aumen-
taram 38% frente ao mesmo periodo de
2016, que ja foi um ano recorde para a
empresa no Pais.

A América Latina é um dos principais
destinos dos modelos produzidos na
fabrica da MAN Latin America em Re-
sende/RJ, com alta nos embarques em
paises como Chile e Bolivia. Outros des-
taques ficam por conta da retomada de
vendas na América Central, principal-
mente Costa Rica, Panama e Republi-
ca Dominicana, além dos resultados na
Africa do Sul.

“A internacionalizacdo da marca
Volkswagen Caminhoes e Onibus e
dos seus produtos sob medida é um
de nossos focos e conta com o supor-
te de nosso ciclo de investimento de
R$ 1,5 bilhdo”, comenta o CEO da MAN
Latin America.
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A importancia dos pneus
- Aprendendo a Gerenciar

Prest. de Servico

Treinamentos sobre
pneus para todos os
envolvidos na frota:

Proprietarios
Dirigentes
Administradores
Motoristas
Mecdanicos
Borracheiros, etc

CURSOS:

+ Como escolher pneus e

bandas

+ Consertos: tipos e sua

aplicagao

+/ Desgastes e problemas com

pneus - Causas e solugbes

+ Controladores de pneus

+ Software para controle de

pneus, combustiveis,
lubrificantes e ARLA-32

yo5 prosul@greco.com.br

pneus@greco.com.br

=8 (11)3836-8375
[ ® (11)99136-0637



Por: Pércio Schneider

a edicdo passada, comentei sobre
N a necessidade de ter informagbes

sobre o percurso pretendido para
uma viagem e a importancia de conhecer
as condicbes em que o veiculo ira trafe-
gar, com o adendo de que isso é parte
integrante e essencial da logistica.

De maneira analoga, a escolha do veiculo
e do implemento com que o mesmo sera
(ou estd) equipado também depende de
informacgdes sobre qual a atividade que ira
desempenhar quando estiver integrado a
frota. O tipo de carga que sera transporta-
do; as distancias a percorrer; condigbes do
percurso etc. Isso possibilita que seja feita
a escolha pelo modelo mais adequado a
fungao, e que pode fazer grande diferenga
entre os resultados obtidos.

Quase todo caminh&o é genérico. Se nao
fosse assim, qual o sentido das fabrican-
tes em oferecer em seu portfélio os cha-
mados vocacionais? Genérico, no senti-
do de que, ao ser fabricado, ndo se sabe
com qual implemento sera futuramente
equipado. Um bat? Ou uma carroceria
aberta? Com ou sem Munck?

Da mesma forma, ndo ha informagdes so-
bre onde e como ser4 utilizado e, por esta
raz&o, sdo construidos e equipados com
uma configuragdo que atenda a maioria
das situagbes possiveis. Muitas vezes,
ao ser colocado em uso, adaptagdes séo
necessarias, ou ndo ira apresentar resul-
tados plenamente satisfatérios.

Como exemplo, dois casos reais.

Uma empresa em S&o Paulo que faz o
transporte de residuos industriais adquiriu
dez caminhdes novos, equipados de fa-
brica, originalmente, com pneus para uso
urbano de uma determinada marca. Ca-
minhdes novos, com mecanica 100% em
ordem, a expectativa é que os pneus apre-

sentassem um bom resultado, ja que esta-
riam livres da influéncia de desgastes me-
canicos. Na pratica, o resultado foi muito
abaixo da média habitual, com baixissima
quilometragem para os pneus da tracéo.

Retirados os pneus e enviados para refor-
ma quando chegaram ao limite admitido
para uso pela empresa (entre 3 e 4 mm
de sulco), o reformador aplicou uma ban-
da pré-moldada do mesmo fabricante do
pneu ao ser feita a recapagem, apenas
de desenho diferente do original que veio
com o veiculo. Apds a reforma, os pneus
retornaram ao mesmo eixo de tragéo, € o
resultado foi muito superior ao obtido com
0S pneus Novos.

Milagre? Nao. Apenas a selegdo correta
do desenho da banda para a aplicacéo e
utilizagéo feita pelo veiculo.

O outro caso aconteceu com uma empresa
de transporte de carga geral, no Rio de Ja-
neiro. Os pneus do eixo direcional apresen-
tavam constantemente desgaste ondulado
na banda de rodagem, em uma frota consti-
tuida de cavalos-mecéanicos de dois eixos e
semirreboques de trés eixos, com carroce-
ria bau. Até que em determinada ocasiao,
a empresa adquiriu alguns veiculos usados
e, entre eles, um n&o apresentava o des-
gaste irregular nos pneus dianteiros, mes-
mo ap6s alguns meses de uso.

Obviamente, isso chamou a atencgao.
Veiculos semelhantes, rotas cativas e
conhecidas, mesmo tipo de carga, ndo
havia nada na rotina que fosse diferente
dos demais e pudesse justificar o fato de
que apenas um veiculo apresentasse re-
sultado distinto dos demais.

Recolheram o conjunto ao patio da em-
presa e comegaram a procurar diferengas
entre este e os demais. Para encurtar a
histéria, a Unica diferenga mais acentua-
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pneus@greco.com.br

Muitas vezes, 0s pneus sdo vitimas de outros fatores e situacoes,
apesar de, com frequéncia, serem acusados de ser o problema.
Mais que isso, o pneu é o “dedo-duro” da frota.

da que encontraram foi a posi¢ao da quin-
ta-roda, um pouco mais adiantada e pro-
xima da cabine que nos demais.

Tentaram o mesmo recurso num outro vei-
culo, avangando a quinta-roda e, é claro,
substituindo os pneus do primeiro eixo
por outros novos, para avaliar como seria
o desgaste apds alguns meses rodando
com esse novo ajuste.

Bingo! Também obteve um bom resultado,
€ 0 ajuste passou a ser padrao na empresa,
para todos os veiculos, novos ou usados.

A quinta-roda vem de fabrica numa po-
sicdo média, mas existem muitos outros
furos no local que possibilitam que seja
recuada ou avangada. Algumas fontes in-
formam que a cada furo, que for adianta-
do, transfere em torno de 250 kg de peso
para o eixo dianteiro.

O que acontecia na empresa era um ex-
cesso de flutuagdo no eixo dianteiro. Dai o
desgaste ondulado. Com a transferéncia de
mais peso, minimizou-se a flutuagéo e, com
isso, o desgaste. Obviamente, ha de se ter
cuidado para néo exceder o limite de peso
por eixo conforme preconiza a legislagao.

Moral da histéria? Muitas vezes, os pneus
sdo vitimas de outros fatores e situagoes,
apesar de, com frequéncia, serem acusa-
dos de ser o problema. Mais que isso, o
pneu é o “dedo-duro” da frota. Pelos des-
gastes apresentados, temos uma indicagéo
de que algo esta errado ou irregular. Ape-
nas trocar os pneus, como muitos fazem,
€ agir sobre o efeito, e ndo sobre a causa.

Encontro com bastante frequéncia pessoas
que, ao constatar uma situacao desfavora-
vel com pneus, acha que trocar de marca,
de modelo, ou de reformador ira resolver os
seus problemas. Em alguns casos, pode
até ser verdade. Mas nem sempre.
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V[ — BATERIA direto da FABRICA
com QUALIDADE ¢« GARANTIA

ACUMULADOR DE LONGA VIDA

* Placas mais espessas

= Separadores de primeira

* Mais corrente de partida

* Maior amperagem

= Maior resisténcia a vibragdes

MELHOR CUSTO Rapida FROTISTAS Assisténcia
BENEFICIO entrega PREGOS ESPECIAIS Técnica Gratuita

www.vipower.com.br (11) 3208-5604

*Compromisso com o meio ambiente em primeire lugar co merclal@vipnwe r.com.br

Faca revisdes em seu veiculo regularmente

Acesse

www.boleiadigital.com.br
comercial@naboleia.com.br (11) 5034-8222
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@) MORELATE

Componentes de Cardan da MecPar
voceé encontra na Morelate

Os componentes MecPar sao a solugao
para quem procura inovacao, qualidade
e desempenho em transmissao de forga.
Tradicao de mais de cinco décadas, foco
na qualidade e no atendimento.
MecPar, a escolha certa.

Respeite a sin alizagdo de transito.

TRANSMISSAD FORTHE

Endereco da Matriz: Rua Venancio Diniz Junqueira, 327 Visite nosso site
Vila Jaragua, Sao Paulo - SP - CEP; 05160-000 www.morelate.com.br

Especializada am pagas de raposxdo para Caminhies:
Scama, Modvo, Memedes-Bene, Vollswagen, veem, Ford. Sinotuch, Agrale e Darretas emaguem

."u'ianha

oanhecer
SCANNER MULTIMARCAS DIESEL o P%THT
Diagnésticos eletrinicos ACESSE NOSS0 NOVD ™,
ad catdlogn Online

fpmngin
MODULOS ELETROMICDS
o [ening Teon oD e i ledn
¥ Profissionai s qualifindns
+ Boncoda de lorie:

>,

e XN
B A A
T,

X200

—

Cansutty et do 592 nossos prodiing ¢ dispondilidads
B eshmue de foma &imples & istgitiva

+ Fnpmagies
of Paiaie i sa e
+ Cabluagies o muin mals

SSESTa

Respeite a sinalizagéo de transito.

Cagapava-=F (12| 600100 Gugrulhos-5F (01] 20134000 Fibeibe Prelo-GP |DE] 3965-B286 5. Barvaeds Campa-GP {111 4ME-100  Ssrocabe-SP |15) 342- 1618
Compimas-3F (19| 3080-3777  Deasoo- 30 {11)3003-7474 Sanos-3F 411 32234100 B&r Paule-57 {10 2067-1000 Ofciva Mecéic-5F {11] 2067-1014
E Acaessi nossa site www_penmp&cas_ﬂ[]m_h[‘ G 6D evinpecas
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(48) 3440-0000
www.olivo.ind.br

Solucoes para Implementos Rodoviarios

Linha completa de pecas das suspensdes antigas e modernas

Supnﬂts de Balangas
L] o

Aparelhos de
Levantamento

Bragos Tensores

ﬂ B e e
A4 ~ ~
P/ G = & £ r/’*

Suspensores
Pneumaticos

Grampos Pinos do Tensor ""'l

Faga revisdes em seu veiculo regularmente

Amplo estoque de pegas
IVECO, FIAT DUCATO

e RENAULT MASTER4

Pecas para:

* Master - Daily - Trakker www.becap.com.br
» Stralis < Eurotrakker -« Vertis becap@becap.com.br

« Cavallino -+« Eurotech * Ducato @ (11) 9 4010-0719

T t E C Loja Becap:

* jecCior ®* curocargo = ovursor = 11) 2632-4800
g SH.'D PEI.II'D (RUEI ]rlulalias Ferrdo, 33

Sede Propria vila Maria - SP

Faca revisdes om seu veloulo regulanments

Outros enderecos

S&o José do Rio Preto Filial | Uberlandia Filial Il

(17) 3201-4800 (34) 3230-6800
Av. Floriano A Cabrera, 1.211 - Cidade Jardim - SP Av. Paulo R. C. Santos, 1,693 - Marta Helena - MG

Curitiba Filial I Contagem Filial IV Varzea Grande Filial V

(41) 3049-6688 (31) 3329-3750 (65) 3681-5600
Rodovia BR 116, 17.511 - Xaxim - PR AV: General David Samnoff, 1.426 - Cidade Rodavia dos Imigrantes KM 18 (Bax 1,3,5,7,
Industrial - MG 11) - Capéio Grande - MT
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Todas as edigﬁes para
download e Iextura on-line

Totem excluviso

para a distriouicao

No Paquistdo, a arte popular nao esta
pendurada em museus ou casas, mas
corre ao longo das rodovias para transpor-
te de mercadorias por longas distancias.

A prética atual da arte de caminh&o pa-
quistanesa tem suas origens nas decora-
¢Oes de carruagens para os Reis mongois
que governavam a regido. Uma vez que
os Reis sempre quiseram algo de valor e
cor para si mesmos, entéo eles pediam a
decoragdo de suas carruagens com esta
arte. Os projetos artisticos pintados nas
carruagens foram aprovados e considera-
dos adequados pelos Reis e Rainhas por
se enquadrarem ao seu estilo de vida e
grandeza.

Fonte: http://www.houseofpakistan.com
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No Paquistdao, no entanto, a arte foi ini-
ciada por motoristas de caminhdo para
conseguir o maior nimero possivel de
passageiros. Foi assim que o mais boni-
to de todos os caminhdes pegou o maior
numero de passageiros para sua jornada.
Na verdade, a arte do caminhao tornou-
se uma fonte de investimento no negécio
de transporte, pois tinha o potencial de
aumentar as receitas no comércio.

Isso levou a uma competicdo entre os
proprietarios de caminhbes para pintar
seu veiculo com as mais belas ornamen-
tacdes possiveis!



Exemplares

Outra razéo pela qual a arte do caminhéo
foi iniciada no Paquistdo foi fazer uma
jornada longa menos chata e suportavel
para os motoristas a bordo.

A préatica da decoracao de veiculos co-
merciais € tdo onipresente em todo o
pais que a decoragdo é considerada
uma parte essencial para quem tem um
caminhdo. Estima-se que, em Karachi,
ha mais de 50 mil pessoas trabalhando
em pequenas oficinas familiares, modi-

et LR O

ficando e pintando veiculos de todos os
tamanhos.

e

A arte do caminhdo hoje no Paquis-
tdo pode custar algo em torno de PKR
300,000 ~ 500,000 (Cerca de R$9.300,00
e R$ 15.550,00).

Além disso, acredita-se que as cores usa-
das na decoragéo dos veiculos tém um
efeito especial de manter os espiritos ma-
lignos longe do caminh&o. Isso significa
que a decoragdo também se traduz em
boa sorte para o negécio dos motoristas,
além dos outros beneficios.

I ”O sono é o melhor médico.”

Transformar um veiculo envolve um com-
promisso significativo de tempo e dinhei-
ro. Geralmente, leva de seis a dez sema-
nas para se completar um caminhao de
tamanho grande. E ndo é incomum que
o proprietario de um caminhao retornar a
cada trés ou quatro anos para uma refor-
ma total.
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21° SALAD INTERNACIONAL DO TRANSPORTE RODOVIARID DE CARGAS

A ROTA DIRETA PARA
SEUS NEGOCIOS

16-20

OUTUBRO

201/

13:00 RS 21:00

NOVO LOCAL

SAO PRULO EXPO

~ para Mais inFormacaes: 11 3060-4981
WWW.FENATRAN.COM.BR COMERCIAL@FENATRAN.COM.BR

Organizacéo e Promoc&o:

(2 Reed Exhibitions
Alcantara Machado

IH9



