








Editorial

O que esperar de 20137

No ano passado, a categoria de transporte
rodoviario de cargas foi contemplada com
varios beneficios, como porexemplo, aredu-
¢ao do Imposto de Renda para caminhonei-
ros autbnomos, que passa a vigorar neste
ano; o fim da carta-frete e a regulamenta-
¢ao da profissao de motorista, determina-
da pela Lei 12.619, mais conhecida como
“Lei do motorista’”

Diante de tantas mudancas, o que percebe-
MOS No ano que passou é que as leis foram
criadas, mas, praticamente, todas as regras
foram desprezadas e desrespeitadas, tanto
por caminhoneiros autbnomos, transporta-
dores ou até mesmo pelas autoridades, que
nao deram subsidios para que os motoris-
tas e transportadores tivessem o minimo de
condicées para cumprir as determinacoes
impostas pela nova legislacéao vigente.

O que esperamos € que neste ano o cena-
rio possa mudar, e que a categoria, que nos
ultimos anos vem crescendo, possa contar
com ainda mais seguranga nas estradas, as-
sim como o apoio das concessionarias em
relacdo aos locais de descanso, que ainda

sao minimos, expondo o motorista ao risco
do roubo de cargas e de multas.

Siniav ou Simrav, muitos motoristas ainda tém
duvidas quanto ao uso e fungdes dos novos
dispositivos de seguranga, que comegcam a
ser implantados na capital paulista neste ano.
Vocé confere nessa edicdo uma matéria abor-
dando suas principais diferengas e o0 que sua
implantacao vai trazer de mudangas no transi-
to e na vida dos motoristas.

Para marcar o inicio do ano, que sera cheio
de langamentos e novidades, a Editora Na
Boléia, traz o langamento do primeiro cami-
nhao 6x4/2 da Scania, um modelo com ca-
pacidade de receber implementos maiores,
0 que resulta em maior capacidade de car-
ga, trazendo mais beneficios e rentabilidade
ao transportador.

Confira também a nossa pagina de noticias
e fique por dentro de tudo o que acontece no
setor. Enquanto isso, nosso papel € obser-
var e cobrar das autoridades tudo o que foi
proposto nesse ano que passou e que deve
comecar a ser implantado agora em 2013.

Boa Lectwra!

A Revista Estrada Na Boléia € uma publi-
cagao dirigida a caminhoneiros autbnomos,
frotistas, fornecedores e entidades do setor
de transporte de carga.
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Veiculo rastreado
por chip

Segurancga ou invasao
de privacidade?
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Pague para ndo ser negativado
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A partir de 1° de janeiro, comec¢a a implementacao
no Pais de dois importantes sistemas de controle e
seguranca veicular, que apresentam tecnologias e fi-
nalidades distintas e trardao vantagens também para
os motoristas




Por Madalena Almeida

a tentativa de reduzir o grande nu-
N mero de roubo de cargas e de ve-

iculos no Pais, que continua em
patamares elevados, e melhorar o geren-
ciamento do transito, o Governo, por meio
do Conselho Nacional de Transito (Con-
tran), deve implementar, a partir de 1° de
janeiro de 2013, dois novos sistemas de
controle e seguranca veicular. Trata-se do
Sistema Integrado de Monitoramento e Re-
gistro Automatico de Veiculos (SIMRAV) e
do Sistema Nacional de Identificagao Auto-
matica de Veiculos (SINIAV), que possuem
finalidades especificas e operam com tec-
nologias distintas.

O fato é que com a proximidade da data
de entrada em vigor dos sistemas, muitos
motoristas manifestam duvidas em relagéo
aos objetivos de cada um deles e desco-
nhecem detalhes da implementacao.

Segundo o coronel Paulo Roberto de Sou-
za, assessor de seguranca da NTC&Lo-
gistica/FETCESP/SETCESP, o SNIAV,
que comecou a ser estruturado em no-
vembro de 2006, esta atualmente emba-
sado na Resolugdo — Contran n® 412, de
09 de agosto de 2012. Ele explicou que o
SINIAV é uma grande base veicular de da-
dos, de ambito nacional, que ficara a dis-
posicéo do Governo e de empresas para
diversas finalidades.

Utilizando tecnologia de radiofrequéncia
(RFID), semelhante aquela hoje usada nos

sistemas “Sem Parar] o recurso consis-
te na instalagéo, em toda a frota veicular
brasileira, de pequenas placas eletrdnicas
(chips) que armazenam informagdes basi-
cas do veiculo, como placa, tipo, licencia-
mento etc. Tais informagdes serdo capta-
das por antenas instaladas em portais de
passagens nas vias de transito e enviadas
para as centrais de processamento, que
verificarao de imediato a situagao do vei-
culo considerado.

£ LCada veiculo tera uma chave de iden-
tificacdo Unica e, para tornar possivel
o reconhecimento, o sistema precisa
estar 100% atualizado. Por isso, sem-
pre que alguém adquirir um carro ou
caminhao, essa chave é enviada para o
Departamento Nacional de Transito (De-
natran) no momento do emplacamento,
que comunica automaticamente a todos
os Detrans. Isso permitira que um veicu-
lo emplacado no Ceara tenha a sua tag
identificada quando rodar em Sao Pau-
lo, por exemplo. Entretanto, é importan-
te lembrar que nao havera invasao de
privacidade. Os dados do cidadao nao
ficam armazenados’, garante Wanderley
Sigali, diretor-executivo da Associa¢ao
Brasileira das Empresas de Gerencia-
mento de Riscos e de Tecnologia de Ras-
treamento e Monitoramento (Gristec).

Segundo ele, no caso do SINIAV, um estu-
do abrangente e detalhado foi feito para se
encontrar a solugéo de identificagdo mais

O chip eletrénico sera obrigatério para
todos os veiculos leves, caminhdes,
onibus, ciclomotores, motocicletas, tri-
ciclos, quadriciclos, tratores, reboques
e semi-reboques.

segura e de baixo custo possivel tecnolo-
gicamente. Esse estudo, desenvolvido pelo
Centro vonBraun e encomendado pelo Go-
verno (Ministérios da Ciéncia e Tecnologia
e Cidades), mostrou que a tecnologia de
RFID na faixa de 915MHz era a que per-
mitiria solugdes industriais mais acessiveis
economicamente, ainda que se adotando
criptografia de alto desempenho embarca-
da no chip, que ja foi desenvolvida, sendo
passivel de produgado em grande escala.

€ LEm relacdo ao SINIAV, o sistema sera
coordenado tecnicamente e controlado
pelo Denatran em nivel nacional. Entre-
tanto, a implantacao fisica, que envolve
a colocacao das antenas, chips e bases
locais de armazenamento de dados, além
da operacao em si do sistema, ficardo
a cargo dos Estados’ esclarece o diretor.

Em comunicado, a assessoria de comu-
nicagdo do Detran-SP informou que o
processo de implantacdo do SINIAV deve
acontecer em todo o Pais entre janeiro de
2013 e junho de 2014. Isso significa dizer
que, para o licenciamento veicular de 2013,
os Estados da Uniéo que disponham de in-
fraestrutura ja poderdo exigir a instalagao
da placa eletrénica em sua frota vinculada.

O Detran-SP ja iniciou estudos sobre a
instalacdo do dispositivo eletrébnico nos
veiculos do Estado. Assim que todas as
definicbes estiverem acertadas, o 6rgao
comunicara aos motoristas.

Divulgacao
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Segundo o Detran-SP, de acordo com a
nova norma, nenhum veiculo automotor,
elétrico, reboque e semi-reboque podera
ser licenciado e transitar sem estar equi-
pado com a placa eletrénica de que trata a
resolugéo federal. A assessoria ainda res-
saltou que, antes de estarem disponiveis
no mercado, as placas eletrénicas deverao
ser homologadas pelos seus fabricantes
junto ao 6rgao maximo executivo de transi-
to da Unido, o Denatran, em Brasilia.
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Para informacdes detalhadas sobre o novo
sistema, sua tecnologia e objetivo da nova
regra, os motoristas podem contatar dire-

tamente o Denatran pelo telefone 61 2108
1823 ou e-mail ascom@cidades.gov.br.

VANTAGENS PARA
OS MOTORISTAS

Apesar de parecer, inicialmente, mais uma
fonte de receita do Governo, o SINIAV trara
vantagens para os motoristas. “O sistema
contribuira, por exemplo, para uma co-
branca mais justa (pagamento por dis-
tancia percorrida pelo usuario), reduzin-
do as distor¢coes do modelo de cobranca
em vigor; melhoria das condi¢6es ope-
racionais das rodovias e o transito ur-
bano, principalmente no seu fluxo de
veiculos e na seguranc¢a para os moto-
ristas; reducao da emissao de gases na
atmosfera e consumo de combustivel;
melhoria dos indices de recuperacoes
de veiculos roubados, sem contar que
se constitui em uma ferramenta de con-
trole veicular mais moderna, confortavel
e eficiente’, analisa Sigali.

O SINIAV possibilitara ainda a identifica-
¢ao das condicdes de trafego em trechos
de via onde existam antenas instaladas;

TRANSMISSAO DE DADOS VIA SINIAV

elaboragédo de matrizes origem-destino de
deslocamentos de veiculos, praticamente
em tempo real, com a instalacdo de an-
tenas em pontos estratégicos de cada ci-
dade; determinagéo confiavel da frota cir-
culante no Pais, por localidade, inclusive
dos veiculos emplacados em um municipio
e que circulam exclusivamente em outro;
obtengéo de dados para o planejamento e
gerenciamento de sistemas de transporte
publico, inclusive da frota de veiculos.

ROUBOS DE CARGAS
E VEICULOS

O SIMRAV, por sua vez, esta formatado
pela Resolugéo — Contran n° 245, de 27 de
julho de 2007 e também tem implementa-
¢ao prevista para inicio de janeiro. Segun-
do o diretor da Gristec, trata-se de um pro-
jeto pioneiro, desenvolvido no Brasil, sem
similares em outros paises.

£ £ O sistema, de ambito nacional, fara
a prevencao, fiscalizacao e repressao
ao furto e roubo de veiculos e cargas
no Pais, e sua instalacao sera obriga-
téria para toda a frota de veiculos até

Veja ao lado o passo a passo de
como vai funcionar o chip
eletronico instalado nos veiculos.

As informacdes dos veiculos
1 serao captadas por uma antena
leitora.

Os dados serao encaminhados
para a central de processamen-

2 to de dados do Denatran ou De-
tran de cada Estado.

As centrais farao o encami-

3 nhamento dos dados para
postos da Policia Rodoviaria
ou militar na regidao em que o
veiculo se encontra.

Os policiais que estao na

4 regiao irao receber as infor-
macoes por meio de radio ou
celular, e farao blitz progra-
madas.
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2014, segundo programa do Governo
Federal. O SIMRAV integrara equipa-
mentos de GPS, software e rastrea-
mento, envolvendo desde fabricantes
a empresas de telecomunicacdes e
software’; explica Sigali.

O sistema consiste na instalagéo obrigato-
ria, por parte de fabricantes e importadores
nacionais, de dispositivos antifurtos que
permitam as fungdes de bloqueio e locali-
zagao em todos os veiculos novos, saidos
de fabrica, fabricados no Brasil ou no exte-
rior. As fungbes serdo somente ativadas de
forma opcional pelo proprietario.

Nesse caso, a fungéo “bloqueio autbnomo”
sera executada por acgdo direta do dono
sobre o veiculo. Ja as fungbes “bloqueio
remoto” e “localizacdo” serdo executadas
por empresas de Tecnologia da Informacao
Veicular (T1V), devidamente contratadas e
autorizadas pelo proprietario para realizar
o rastreamento e monitoramento veicular
e efetuar essas funcdes, sempre que for o
caso. Ou seja, a ativagéao das funcdes nao
€ obrigatdria. A ativacao sera realizada via
OTA (“Over the Air’ — “pelo ar”), nao ha-

PERGUNTAS E
RESPOSTAS

ONDE O CHIP SERA INSTALADO?

Nos carros de passeio, o dispositivo ficara
no para-brisa. Ja nas motos e caminhdes,
estudos estao sendo feitos para a
implantagéo.

O CHIP E OBRIGATORIO?

Sim. O veiculo que estiver sem o disposi-
tivo estara em situacao irregular, passivel
de multas.

QUEM FARA A INSTALAGCAO?
A instalacéo do dispositivo cabe ao
Detran de cada Estado.

QUAIS INFORMACOES IRAO CONSTAR?
Ano, marca, modelo, combustivel e placa
do veiculo. Em nenhuma situagéo poderao
constar dados pessoais do proprietario.

O QUE MUDA COM O CHIP?

Veiculos irregulares serdo identificados
pelas antenas; carros roubados poderao
ser encontrados por triangulagdes da poli-
cia; com o gerenciamento dos semaforos,
0s congestionamentos irdo dimunuir; e
cargas poderao ser rastreadas, garantindo
mais segurancga.

vendo a necessidade de o usuario levar o
veiculo a uma concessiondria ou a algum
prestador para execugao do servico.

Importante ressaltar ainda que todos os da-
dos do SIMRAV terdo o sigilo garantido por
chaves criptografadas, somente acessados
pela empresa de TIV envolvida ou pelos
organismos policiais (quando necessario e
sob rigido controle), ndo sendo possivel a
violagcdo dessas informagdes por usuarios
das operadoras de telefonia celular.

“Para o Governo, o SIMRAV sera impor-
tante a medida que gerara informacoes
estatisticas (sem identificacao indivi-
dual) sobre a frota nacional, em tempo
real, para utilizacao em planejamento
estratégico urbano e de infraestrutura
viaria. Para o usuario final, o SIMRAV
contribuira para o barateamento do se-
guro; combate ao roubo de veiculos e
cargas; bem como sera um instrumen-
to de apoio a seguranca de pessoas em
casos de assaltos, sequestros etc’, des-
taca o diretor da Gristec. Importante lem-
brar que a obrigatoriedade do SIMRAV
vale para os veiculos que sairdo de fabrica
a partir de 12 de janeiro de 2013. A legisla-
¢a0 nao prevé a instalagao do sistema em
veiculos que ja rodam atualmente.

£ ENo caso do SIMRAV, empresas de ge-
renciamento de riscos e de tecnologia
de rastreamento e monitoramento que
se interessarem em participar do projeto
deverao passar por um processo de cer-
tificacao, que sera conduzido por com-
panhias credenciadas pelo Denatran e,
posteriormente, homologadas pelo mes-
mo orgao’; explica o diretor da Gristec.

A assessoria de comunicagdo do Detran-
SP informou que, como determina a nova
norma, veiculos zero quildmetro sem o
equipamento antifurto ndo poderéo ser re-
gistrados e licenciados junto aos Detrans
de todos os Estados e do Distrito Federal,
a partir de cronograma predefinido, estipu-
lado pela Deliberacdo 128 do Contran, pu-
blicada em 28 de junho de 2012.

Os motoristas devem ficar atentos aos
cronogramas de implementacéo, a fim de
nao serem pegos de surpresa e nao sofre-
rem autuacoes.

Portanto, divergéncias a parte, é preciso
considerar que a instalacdo dos dois siste-
mas sao projetos que trazem propostas de
melhoria para um transito cada vez proble-
matico, onde circula um grande nimero de
veiculos irregulares, bem como para redu-
¢ao dos elevados indices de roubos de vei-
culos e de cargas nas estradas do Pais.



&

Noticias

—» Caminh&o que ndo permitir
ultrapassagem sera multado
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Foi aprovada, pela Comissao de Viagao e Transportes,
proposta que obriga os motoristas de veiculos lentos
(como caminhdes carregados), quando em fila, a manter
distancia suficiente entre si, para que os outros veiculos
da via se intercalem na fila com seguranca para realizar
ultrapassagens. O motorista que desrespeitar a norma
serd multado. Segundo o Cdédigo de Transito Brasileiro
(CTB), a infracdo é considerada grave e a multa é de
R$ 127 e cinco pontos na carteira. O texto aprovado é um
substitutivo do relator, deputado Jaime Martins (PR-MG),
para o projeto de lei do deputado Wellington Fagundes
(PR-MT). O Cédigo de Transito ja prevé a distancia de
seguranga entre os veiculos lentos que trafegam em fila,
mas nao fixa punicdo em caso de desrespeito a norma.

IPVA 8,56% mais barato para paulistas

A tabela de valores venais, divulgada pela Secretaria da Fazenda, revelou que em
2013 o Imposto sobre Propriedade de Veiculos Automotores (IPVA) ficard mais ba-
rato. A queda nominal serd de 8,56%, em média, nos pregos de venda praticados
no varejo. Os dados da Fundagéo Instituto de Pesquisas Econémicas (Fipe), obti-

dos por meio de pesquisa, baseada nos valores de mercado de setembro de 2012,
identificaram maior queda de pregos de venda para caminhdes, que apresentaram
recuo de 10,55%. Os automodveis usados tiveram redugéo de 9,89%, seguidos dos
Onibus e micro-6nibus, com menos 8,72%. Os pregos de vendas dos utilitérios fica-
ram 8,57% mais baixos, e os referentes a motos e similares fecharam 5,08%, abaixo
do valor apurado no ano anterior.

—» Motorista pagara R$ 30 por pedagio

eletrbnico pré-pago

Arquivo

No final de novembro, o governo de Sao Paulo autorizou
que uma terceira empresa do setor de cobrancga eletrd-
nica de pedagio comece a operar no Estado. Ela vai ofe-
recer um plano pré-pago mais barato que o atual. A Co-
nectCar vai cobrar R$ 30 de caucéo pela tag (etiqueta
eletrénica). A previsdo da empresa é comecar a operar
em fevereiro. Em maio, o governo ja havia anunciado
outra empresa no setor: a DBTrans, que deve comecar
agora em janeiro. O secretario dos Transportes, Saulo
de Abreu Castro Filho, explica que cerca 10% da frota
paulista, de 24 milhdes de veiculos, usa o pedagio ele-
trénico. Segundo ele, 0 numero precisa “aumentar rapi-
damente” para viabilizar o sistema, que cobra o pedagio
por quildbmetro rodado e esta em fase de testes.

—» Motorista ndo perdera o direito de dirigir

Foi aprovado, na Comissédo de Viacdo e Transporte da
Camara, o projeto de lei do deputado Roberto de Lucena
(PV-SP), que propbe pena alternativa para condutores
que alcancarem 20 pontos na carteira, desde que as in-
fragcbes cometidas sejam leves. A proposta, que trami-
ta em carater conclusivo, determina que a punigéo seja
convertida em prestagéo
de servigcos na area de
protecdo e preservacao
ambiental. Sendo assim,
0 motorista ndo perdera a
licenca para dirigir.

everystockphoto.com
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—» Etanol fica 1,45% mais caro para paulistas

Segundo dados da Agéncia Nacional de Petrdleo (ANP), na
primeira semana de dezembro, o etanol foi vendido, em mé-
dia, no Estado de Sao Paulo a R$ 1,193, um aumento de
1,45% em relagao a semana anterior. A relagdo entre o preco
do etanol e da gasolina subiu 1 ponto percentual, para 68%
ante 67%. Mesmo diante desses fatos, abastecer com etanol
pode ser mais vantajoso em
alguns locais, relacédo que
s0 se inverte quando o pre-
¢o do bicombustivel equiva-
le a mais de 70% do preco
da gasolina.




—» Caminhdes MAN s&o
campedes em exportacado

Divulgagéo

O caminhao Constellation 19.320 Titan
Tractor enviado a cidade de Cordoba,
na Argentina, proporcionou a MAN La-
tin America a marca de 100 mil veiculos
exportados em 31 anos de operagao. S6
nos Ultimos dez anos, a montadora ex-
portou mais de 76 mil caminhdes e 6ni-
bus Volkswagen. Os novos caminhdes
TGX comecaram a ser produzidos em
2012, em Resende (RJ), e ja alcangaram
mercados como Peru e Uruguai. O inicio
da exportacao dos veiculos MAN também
fez com que a empresa ganhasse nova
forca nos modelos latino-americanos.

—» Caminhdes deveréo ter
limitador de velocidade

A Comissao de Viagdo e Transportes
aprovou uma proposta que torna obriga-
toério o equipamento limitador de veloci-
dade nos veiculos de transporte de pas-
sageiros com mais de dez lugares, nos
de transporte escolar e nos caminhdes.
A medida esta prevista no projeto de lei,
do deputado Leonardo Quintdo (PMDB-
MG), que modifica o Cédigo de Transito
Brasileiro. Atualmente, os caminhdes ja
possuem um equipamento que registra a
velocidade e o tempo automaticamente,
e o limitador de velocidade seria mais um
instrumento obrigatdrio.

de cavalos-mecanicos

Mais uma vez a Ford se torna destaque
no mercado de caminhdes. Agora, com a
linha Cargo, que aumentou em 10,6 pon-
tos percentuais a participacdo da monta-
dora no segmento de cavalos-mecénicos
de até 47 toneladas, assumiu, nos ultimos
dois anos, a vice-lideranca na categoria.
Segundo Pedro de Aquino, gerente de
Marketing da Ford Caminhdes, de janeiro
a outubro o Ford Cargo 1933 somou 552
unidades e respondeu por 18,8% das
vendas do segmento. E um crescimento
de quase 130%, enquanto o segmento
encolheu cerca de 57%.

—» Cargo é destaque no segmento

—» Taxa de inspecéo sera isenta
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Além de acabar com a taxa cobrada pelo
servico de inspecdo veicular, o prefeito
eleito de Sao Paulo, Fernando Haddad
(PT), quer afrouxar o programa e reduzir
o0 numero de inspecdes realizadas. Car-
ros novos serao isentos da inspegao du-
rante o periodo da garantia de fabrica, ou
proximo a ela. Com o término da garantia
do fabricante, o procedimento sera feito a
cada dois anos, e ndo uma vez ao ano,
como acontece atualmente. As mudan-
¢as ja foram decididas por Haddad, mas
ainda nao ha previsao de quando o novo
sistema sera implantado.

—» Verba para o transito é esquecida pela Prefeitura

Aproximadamente US$ 27,7 milhdes que estdo a disposi¢do da prefeitura de Sdo Paulo
aguardam para ser aplicados na melhoria do sistema viario e de transporte publico desde
2004. A verba é parte de um empréstimo de US$ 100,4 milhdes, tomado junto ao Ban-
co Interamericano de Desenvolvimento (BID), para financiar um conjunto de intervengdes
na regido central da capital paulista conhecido como Procentro. As medidas incluiam a
instalacéo de controles automatizados dos semaforos e de monitoragdo do transito de
veiculos. O programa contava ainda com US$ 84,5 milndes da prefeitura. Em 2006 e 2011,
as agoes foram reformuladas. Segundo balanco divulgado pela prefeitura, até o final de se-
tembro, cerca de U$S 125,4 milhdes haviam sido utilizados em diversos projetos e obras no

Centro, e cerca de US$ 27,7 milhdes relativos os semaforos tinham previséo para iniciar.
Fonte: Rede Brasil Atual
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paranao ser negativado!

Motorista que nao fizer o pagamento do IPVA

podera ter o nome negativado. Fique atento aos
prazos, faca ja o seu pagamento e nao deixe de
licenciar seu veiculo.

Atualmente, 431.198
motoristas devem IPVA.

Motoristas em débito
ficam impossibilitados
de licenciar o veiculo

e tém o nome incluido
no CADIN Estadual.

Por Keli Gois

os ultimos meses, muitos mo-
N toristas estao enfrentando pro-

blemas por nao terem pago o
Imposto sobre a Propriedade de
Veiculos Automotores (IPVA). No
inicio de outubro de 2012, 578.171
proprietarios de veiculos com placas
final 5 e 6, com débitos foram notifi-
cados pelo Fisco Paulista. As dividas
chegaram a R$ 580,3 milhdes.

Por mais que o IPVA seja um item
obrigatdrio, que deve ser pago anual-
mente, muitos motoristas simples-
mente deixam de pagar o imposto,
que acumula a cada ano, gerando
dividas enormes. Por mais que o
contribuinte possa pagar parcelas
aleatdrias, caso exista qualquer
débito de IPVA dos anos anterio-
res, ele fica impedido de licenciar o
veiculo. Sendo assim, € melhor nao
descuidar e estar em dia com a do-
cumentagao do veiculo.

Em outubro, a Secretaria da Fa-
zenda do Estado de Sao Paulo
notificou mais 304.073 proprieta-
rios de veiculos com placa final 7
que apresentaram débitos do IPVA
dos exercicios de 2007 a 2012. Foi
enviado aos proprietarios um co-
municado de débitos que trazia a
identificacdo do veiculo, os valo-
res do débito, da multa incidente
(20% do valor devido) e dos juros
por mora, além de orientagdes
para pagamento ou apresenta-
cao de defesa. O lote de notifica-

Ol BoLEA BT

cdes reune 431.198 débitos (cada
veiculo pode ter débito em mais
de um exercicio) que totalizam
R$ 306.191.756,01.

O contribuinte que recebeu o comu-
nicado de langcamento de débito teve
30 dias para efetuar o pagamento
da divida ou efetuar sua defesa. O
proprio aviso trazia as orientagdes
necessarias para a regularizagao
da situacgao, incluindo a indicacao
do Posto Fiscal mais proximo do
endereco do contribuinte.

O proprietario que nao quitar o dé-
bito ou nao apresentar defesa no
prazo tera o nome inscrito na divi-
da ativa do Estado de S&o Paulo
(transferindo a administracédo do
débito para a Procuradoria Geral do
Estado, que pode iniciar o procedi-
mento de execugao judicial do débi-
to, com aumento na multa de 20%
para 100%, além da incidéncia de
honorarios advocaticios).

Além disso, o veiculo é impedido
de ser licenciado e fica sujeito a
apreensao do veiculo em alguma
fiscalizagdo no transito urbano ou
rodoviario, com multa aplicada pela
autoridade de transito, o que gera
sete pontos na Carteira Nacional
de Habilitacao (CNH).

O contribuinte deve regularizar o
pagamento para evitar a inclusao
de seu nome no Cadastro Infor-



mativo de Créditos nao Quitados
de Orgaos e Entidades Estaduais
(CADIN Estadual), o que ocorre
apos 90 dias da data de emissao
do comunicado de langcamento de
débitos de IPVA.

COMO FAZER O
PAGAMENTO?

O pagamento do débito de IPVA pode
ser feito pela internet ou nas agéncias
da rede bancaria credenciada, utili-
zando o servigo de auto-atendimento
ou nos caixas, bastando informar o
numero do Renavam do veiculo e o
ano do débito a ser quitado.

PAGOU O IPVA ETEVE O
VEICULO ROUBADO?

Desde 2008, proprietarios de veicu-
los roubados ou furtados que ja ha-
viam pago o IPVA do ano em que
0 roubo aconteceu puderam pedir a
restituicdo do valor, conforme regra

IPVA de veiculo
roubado pode ser

restituido.

estabelecida na Lei n° 13.032, apri-
morada pela Lei n° 13.296, de 2008.

A norma garante ao contribuinte
a dispensa proporcional do pa-
gamento do IPVA daquele ano, a
partir do més da ocorréncia. Caso
o IPVA ja tenha sido pago, o pro-
prietario tera direito a restituicao.
Mas o contribuinte deve registrar

o boletim de ocorréncia para ter
direito ao beneficio.

No caso de recuperagao do veiculo,
volta a ser devido o IPVA no exer-
cicio em que ela ocorrer, proporcio-
nalmente aos meses que restarem
até o final do respectivo ano, sendo
computado o més em que o veiculo
foi recuperado.

O lote de notificacoes da Secretaria da Fazenda redne
431.198 débitos (cada veiculo pode ter débito em mais de
um exercicio) que totalizam R$ 306.191.756,01

Exercicio

2012 291.139
2011 139.378
2010 239
2009 174
2008 149
2007 119

N° de débitos

Valor (R$)
217.703.296,96

88.143.390,87

163.596,11

77.296,59
63.652,32
40.613,16

Fonte: Secretaria Estadual da Fazenda

Fique de Olho §
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Motoristas nao estdo cumprindo a Lei Certifique seu cronotacégrafo Um motor potente faz toda diferenca
Durante a Operagéo Jornada Legal I, Perim Cronotacégrafo: além de estar pr&- ~ Comercial engragado mostra que na
PRF e Ministério Publico do trabalho fla- ximo ao Porto de Santos, motorista evita hora do racha néo basta ter cara de mau,
graram 90% de motoristas irregulares. multas e roubo de cronotacégrafo. um motor potente faz toda a diferenga.
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109 caminhdes multados pela PRF Avancou o sinal vermelho? Fique de olho!
Durante fiscalizagédo de produtos peri- Motorista que receber infragdes em desa-
gosos, Policia Rodoviaria Federal autua cordo com exigéncias da lei pode entrar
109 caminhdes irregulares. com recurso argumentando irregularidades.

LEIA

Comentarios Do Més

Derlei Dias
Post: Imigrantes tera radar exclusivo
para caminhodes

Erica Federzoni

Post: Caminhoneiros querem mais seguranca
na Régis Bittencourt

igital

Boléia D

Divulgacao

Pneu reformado com selo do Inmetro
Portaria determina que a reforma de
pneus seja feita apenas por empresas
devidamente credenciadas.

REDACAO.NA.BOLEIA

“Vocé é a droga que me deixa louco”. |§BOLE’ ’Al 15
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Inovagao

Pioneiro nessa especifica-
¢ao, o modelo reduz
significativamente os cus-
tos operacionais, permitindo
implementos mais longos e
maior capacidade de carga

LANCAMENTO:

NOVO CAMINHAO
SCANIA 6X2/4

Por Keli Gois

tender a uma necessidade do mer-
Acado, permitindo mais rentabilidade

ao transportador. Foi com essa pro-
posta que a Scania apresentou ao mercado
brasileiro de caminhdes o modelo 6x2/4, o
primeiro caminhdo nessa especificagdo
produzido pela marca no Pais.

O novo caminhao, que possui seis rodas,
duas de tracdo e quatro direcionais, vai
permitir ao transportador maior capaci-
dade de carga; sua capacidade é de até
19,5 toneladas; implementos mais longos
€ menos pneus no solo, o que vai pro-
porcionar uma reducao significativa dos
custos operacionais.

@ S?OLE’ ’A ‘“Nas curvas do teu corpo, eu sou a direcao”.

€ £Seguimos nossa tradigdo de ouvir as
necessidades do mercado e, com a pio-
neira configuracdo 6x2/4, a Scania ofe-
rece um novo patamar de eficiéncia aos
clientes que atuam no transporte rodo-
viario.” afirma Victor Carvalho, gerente de
Vendas de Veiculos da Scania do Brasil.

Apesar de ser um modelo inovador no mer-
cado, itens ja conhecidos pelos clientes fo-
ram mantidos. O caminhao, oferecido nas
opcdes de cabines P, G, R e Highline, e
pode desenvolver poténcias que variam de
360, 400, 440 e 480 cv.

A capacidade de carga para servi¢cos que
necessitam de maior volume, como por
exemplo, bau, sider, carga seca e tanque,
estd ainda maior, o que permite que o vei-
culo tracione implementos maiores, sem
deixar de atender as especificagdes da le-
gislacao, ja que trafega em menos raios de
giro e faz uso de uma quantidade menor de
penus (dois a menos que o 6x2 tradicional),
evitando o desgaste desnecessario desse
componente, ja que o raio de giro com ape-
nas dois pneus torna melhor a dirigibilidade
na retirada/entrega em grandes cidades.

DIFERENCIAIS

¢ Entre-eixos de 4.050mm;

* Distancia entre-eixo de apoio e tracdo de
1.250mm;

¢ Entre-eixos direcionais de 2.800mm;

» Capacidade de carga de 19,5 toneladas;

¢ Freios a disco com EBS;

 Sistema de alta performance de frena-
gem;

* Suspensao dianteira com molas parabd-
licas;

» Suspensao traseira pneumatica (dois bol-
sdes), com balanca digital no painel;

¢ Dois tanques de aluminio com capaci-
dade de 175 e 300 litros



‘A Scania tem por filosofia mundial a evolugao
constante dos produtos, servicos e tecnolo-
gias que disponibiliza. Estamos langando mais
uma gama de caminhdes que eleva a rentabi-
lidade da operagao’ afirma Carvalho.

Segundo o gerente de Pré-Venda da Scania
Brasil, Celso Mendonga, em muitos servi-
¢os, a tracdo 4x2 ndo atende a demanda do
cliente, ja a tragcao 6x2 fica acima do que os
clientes necessitam. A montadora pensou
na tragdo 6x2/4, o que vai proporcionar aos
cavalos mecanicos seis pontos de apoio,
dois de tracao e quatro direcionais.

L ENela, o eixo de rodado simples dire-
cional fica na frente do eixo de tracao. No
6x2 convencional, o eixo de apoio de ro-
dado duplo fica atras do eixo de tracao,
enquanto o 6x2/4 permanece sem 0O eixo
de apoio’, explica o gerente.

Os novos caminhdes saem de fabrica com
entre-eixos de 4.050mm, distancia entre-eixo
de apoio e tragdo de 1.250mm e entre-eixos
direcionais de 2.800mm. Os freios sdo a dis-
co com EBS, sistema de alta performance
de frenagem. A suspensdo dianteira possui

OPCIONAIS

* Radio;

¢ Ar-condicionado;

* Scania Driver Support (computador de
bordo que auxilia o motorista de forma
constante com dicas no painel para
melhorar a condugéo, aumentar a
seguranca e diminuir o consumo de
combustivel);
 Caixa automatizada Scania Opticruise;

* Novo cambio, com software ainda mais
inteligente (o sistema escolhe a melhor
marcha a ser utilizada em cada situagéo e
faz a leitura da topografia e do comporta-
mento do motorista).

molas parabdlicas e a traseira é pneuma-
tica (dois bolsdes), com balanga digital no
painel. Ele carrega dois tanques de alumi-
nio com capacidade de 175 e 300 litros, o
que permite autonomia de mil quilémetros.

O INOVADOR P 360 6X2/4

O P 360 6x2/4 esta equipado com motor
DC13 de 360cv de poténcia, desenvolve
poténcia maxima de até 1.900 rpm e tor-
que de 1.850 Nm até 1.300 rpm. A caixa
de transmiss@o comporta 12 velocidades,
mais duas superlentas.

“Desenvolvemos um profundo estudo sobre
o mercado cegonheiro e ha uma tendéncia
de crescimento do tamanho dos veiculos
vendidos no Brasil e do peso das unidades’
revela Mendonga. “Nosso desafio foi criar
uma solucdo tecnicamente viavel, respei-
tando os limites de tonelagem e compri-
mento dos implementos ja existentes.”

MAIS SEGURANCA PARA
O MOTORISTA

Pensando na seguranga e em uma melhor
condugao do veiculo, os novos caminhdes
da Scania possuem um completo pacote
de opcionais, que inclui computador de
bordo. Esse recurso auxilia o0 motorista de
forma constante com dicas no painel para
melhorar a condugao, aumentar a seguran-
¢a e diminuir o consumo de combustivel.

O novo cambio recebeu um software mais
inteligente: o sistema escolhe a marcha ade-
guada para cada tipo de situagao, fazendo
a leitura da topografia e do comportamento
do motorista, o que resulta em uma condu-
¢ao mais segura, além de maior eficiéncia,
produtividade e ergonomia.
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Por Keli Gois

Mercedes-Benz oferece, ha mais de
ASO anos, o servico de capacitacdo

profissional e treinamento para moto-
ristas e monitores, para que eles obtenham
0 maximo aproveitamento dos recursos do
caminh&o. Sé no ano passado, a montado-
ra comemorou a marca de 6 mil motoristas
capacitados, totalizando mais de 200 mil ao
longo dos 30 anos, o que revela a preocupa-
¢cao e a seriedade da empresa em investir
em acdes de capacitacado profissional.

Além de atender clientes, as atividades de
treinamento sdo oferecidas para as equi-
pes dos concessionarios e da prépria fa-
brica. Os treinamentos sdo coordenados
pela area Global Training, localizada em
Campinas (SP), com unidades também em
Porto Alegre (RS) e Recife (PE). A monta-
dora conta com modernos centros de trei-
namento, e utiliza outros recursos, como
os Centros de Treinamento Homologados.
Conta também com as Unidades Volantes
de Treinamento e parcerias com o SEST/
SENAT, incluindo cessdes de caminhdes
para atividades praticas.

LLAIém de oferecer ao mercado pro-
dutos de alta qualidade e avancada tec-
nologia, a Mercedes-Benz tem também
o0 compromisso com a formacgao dos
motoristas, contribuindo para que eles
aproveitem todo o potencial de seus

Além de vender seus produtos, ha trés décadas a
Mercedes-Benz sustenta tradicao na capacitacao profissional.
S6 em 2012, 6 mil profissionais foram treinados e capacitados

para uma melhor conducao dos veiculos

veiculos no dia a dia de trabalho e ainda
possam contribuir para o aumento da
seguranca nas estradas’, explica Eus-
taquio Sirolli, gerente sénior de Treina-
mento de Vendas e Pés-Venda da Merce-
des-Benz do Brasil.

MAIS BENEFICIOS COM OS
TREINAMENTOS

Inicialmente, o curso Técnicas de Opera-
¢ao foi criado para abordar a condugao
econdmica. Hoje, abrange também a maior
durabilidade de agregados, como cambio
e embreagem, e especialmente a melhor
utilizagdo das informacdes fornecidas pelo
veiculo, como o computador de bordo, dis-
ponivel em alguns modelos de veiculos.
O curso aborda também a preservagéo do
meio ambiente, alertando os motoristas so-
bre a importancia do seu desempenho na
condugdo e manutengao de veiculos para
minimizar a emissao de poluentes.

Entre os materiais de apoio consta um ma-
nual com recomendagdes sobre dirigibili-
dade ecoldgica. O objetivo é conscientizar
os participantes para as boas praticas, com
dicas a respeito de conducéo, aceleragao,
frenagem, combustiveis, sistema de inje-
¢ao, emissoes, regulagem do motor e do
veiculo, além de manutengdes.

* Melhora de 25% em termos de autonomia
(mais quildmetros por litro);

* Melhora de 20% no tempo de percurso
(entregas mais rapidas);

* Redugéo substancial, préxima de 50%, no
numero de troca de marchas, (menos
esforgo e durabilidade maior do cambio).

NN B0LEIN T

CUIDADO COM OS FREIOS

Para orientar os motoristas para uma condu-
¢ao mais econdmica e segura, a area Global
Training elaborou uma cartilha de orientagéo
de manutencéo dos freios de carretas, que
sera distribuida diretamente aos clientes, ou
por meio da rede de concessionarias.

A cartilha traz diversas recomendacoes,
como por exemplo, verificar sempre a espes-
sura das lonas e as condigdes dos tambores
de freios; utilizar sempre, na carreta, lonas
de freio de alta qualidade com coeficiente
adequado de atrito; atentar para os pneus
desgastados, que podem afetar as condi-
¢oes de frenagem, mesmo em veiculos com
sistema de freio em boas condigdes; verifi-
car a regulagem da antecipacao de freios da
carreta. Além disso, a cartilha alerta para a
importancia da verificagao constante do sis-
tema de ar comprimido, no que se refere a
vazamentos em conexoes, vedacdes, man-
gueiras, valvulas, cuicas e tristops.

A SAUDE DO MOTORISTA EM
1° LUGAR

Além de orientar o motorista sobre cuida-
dos com o veiculo, a Mercedes-Benz tem
a preocupacgao de orienta-los para alguns
cuidados com a saude. Pensando nisso,
desenvolveu o Manual de Ergonomia para
Motoristas, mostrando ao profissional que
uma postura adequada pode ajudar no
desempenho, ja que aplicando a ergono-
mia em seu dia a dia, o motorista terd uma
melhor combinagéo motorista + veiculo, fa-
zendo o seu trabalho render, preservando
tanto o caminh&o quanto a sua saude.



Panorama nacional:

Confira as regides com maior incidéncia de casos
e saiba quais sao as cargas mais visadas pelas
quadrilhas especializados

Por Keli Gois

ados revelam que o numero de ocor-
Dréncias de roubo de cargas registrado

em 2011 teve um aumento de 5,7% em
relacdo a 2010. Em 2011, 13 mil ocorréncias
foram registradas, sendo o Sudeste a regido
com mais incidéncia (83,57%) dos casos, o
que representa prejuizos de R$ 920 milhdes.

As informagdes foram obtidas com base nos
dados informados pelas Secretarias de Se-
guranca dos Estados, seguradoras, geren-
ciadoras de riscos, transportadoras, entre
outras fontes, e divulgadas no final de 2012.

ROUBO/FURTO DE CARGAS - BRASIL

Evolucao Anual - Ocorréncias

Um fato alarmante que merece atencgéao é que
o Estado de Sao Paulo foi o que teve maior
incidéncia de roubos, com 53,47%, seguido
do Rio de Janeiro, com 23,67% dos casos
registrados.

L EA grande maioria das cargas tem como
origem ou destino o Sudeste do Pais. Por
isso, a grande disparidade em relagdao a
outras regioes’; explica o Coronel Paulo Ro-
berto de Souza.

Diante de fatos e dados como esses, é im-
prescindivel que as autoridades
tomem atitudes para melhorar a
seguranca nas estradas, assim
como transportadores e moto-
ristas autbnomos procurem mais
seguranga em seus veiculos,
bem como as orientagbes de se-
guranca sejam sempre seguidas.

DICAS

* Nao estacione em locais escu-
ros ou sem policiamento;

= Ndo dé carona para estranhos;

= Nas paradas, procure sempre
postos ou bases operacionais;

= Ndo comente sobre a carga
que esté transportando.

PANORAMA NACIONAL

Produtos mais visados

EVOLUCAO POR REGIOES - OCORRENCIAS

I T N O

Regido Ocorréncias Ocorréncias Ocorréncias
Norte 276 325 176
Nordeste 855 958 664
Centro-Oeste 340 276 207

Sudeste 10.294 10.905 10.455

Sul 1.056 882 783

Total 12.821 13.346 12.285

Fonte: Assessoria de Seguranca / NTC
(dados estimados - Rodovias e areas urbanas)

= Produtos Alimenticios;
= Cigarros;

Ocorréncias

184 = Eletroeletronicos;

738 = Produtos Farmacéuticos;
397 = Produtos Metalurgicos;
10.875 = Produtos Quimicos;

819 = Téxteis e Confeccdes;
13.013

= Autopecas;
= Combustiveis.



‘ Mais artigos no Blog NB

nao foram proibidos

Ao contrario dos boatos que circulam por ai, 0 uso de pneus

reformados nao foi proibido. O que muda é que a partir de
agora, eles deverao ter selo do Inmetro

a edicdao de novembro, comentei
N sobre o inicio da vigéncia de no-
vas regras para os reformadores de
pneus, que passam a ser obrigados a pos-

suir registro no Inmetro para poder exercer
a atividade.

No texto, disse também que, desde o
inicio do ano, circulavam boatos dando
conta que a fiscalizagdo sobre o trans-
porte de passageiros seria intensificada
por parte dos 6rgaos regulamentadores,
como a SPTrans, por exemplo, e alerta-
mos que tal agdo nao tem respaldo legal,
uma vez que a regulamentagao se refere
a atividade de reforma de pneus, e nédo

sobre o uso de pneus reformados, por
ndo ser uma legislagé@o de transito.

No final de novembro e inicio de dezem-
bro, tanto reportagens publicadas quanto
informacdes obtidas junto a representan-
tes do setor, indicavam que sera a partir
de janeiro que os 6rgaos oficiais (Inmetro
e Ipem) comegarao a atuar na fiscalizacédo
dos reformadores.

Quanto aos transportadores de carga, po-
rém, apareceu uma nova situagao, tao ab-
surda quanto mal intencionada.

Foram varios os relatos que chegaram ao
meu conhecimento em que reformadores
ja devidamente registrados no Inmetro vi-
sitaram frotas e empresas de transporte de
carga dizendo que estas deveriam parar
de reformar seus pneus nos fornecedores
habituais que ainda nao tivessem obtido o
registro. A alegagao utilizada é que, supos-
tamente, em caso de acidente, as segura-
doras poderiam se negar a honrar os ter-
mos da apdlice, caso os pneus ndo tenham
o selo do Inmetro.

Os argumentos utilizados sdo tao frageis
que ndo se sustentam a uma analise sim-
ples, e a atitude adotada por esses reforma-
dores pode ser entendida como terrorismo
puro e simples. Sem duvida, uma pratica
desonesta. Esta claro que o objetivo ndo
é alertar o frotista ou transportador sobre
uma eventual e hipotética situacdo, mas
sim o de ganhar espacgo sobre a concor-
réncia por pressao psicolégica e nao por
competéncia e qualidade.

Para que a companhia de seguros possa
usar o fato dos pneus néo terem o selo do
Inmetro para justificar o ndo pagamento do

20 |§?OL E' ’Al “A imaginagio governa o mundo”.

por Pércio Schneider
pneus@greco.com.br

valor segurado, tal exigéncia deveria cons-
tar nos termos da apdlice, e nao estao.

Segundo, teria que comprovar que o aci-
dente, quando ocorreu, teve como causa
um eventual problema ou falha dos pneus.
E mais ainda, que sua origem esta na re-
forma. Um acidente pode ter como causa o
pneu, mas nem sempre estara relacionado
com a reforma. Se o pneu perdeu a pres-
séo porque foi perfurado por um prego ou
outro objeto qualquer e ao esvaziar repen-
tinamente acabou resultando em aciden-
te, isso nada tem a ver com a reforma. Da
mesma forma, se o condutor ou a empresa
proprietaria do veiculo foram negligentes e
ndo realizaram a calibragem, ou se a pres-
séo for insuficiente para o peso transporta-
do. Sao apenas uns poucos exemplos entre
inUmeras situagdes possiveis.

Nas estatisticas de acidentes ocorridos em
rodovias federais e apuradas pela Policia
Rodoviaria, ndo existem registro de casos
onde a reforma do pneu seja a causadora
do acidente. E dbvio que podem existir ca-
S0S que se encaixem nesta descri¢cdo, mas
nao existem registros comprobatdrios.

Quando me foram relatadas essas situa-
¢cOes fiz apenas uma pergunta: existe al-
gum comunicado formal, por escrito, en-
viado pelas seguradoras? Se nédo existe,
é boato. Se existe, procure quem lhe da
assessoria juridica para assegurar-se da
legalidade da medida.

E claro que os transportadores e frotistas
devem dar preferéncia aos reformadores
devidamente registrados no Imnetro, mas
ndo pelas razbes alegadas.

Resumindo: nao acredite em boatos.
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Vai viajar?

Férias

Check-up do veiculo

Antes da viagem

morguefile.com

Arquivo

Na estrada

Toda viagem, seja ela de trabalho ou de
férias, requer um planejamento prévio,
para que no meio do caminho vocé nao
seja pego de surpresa com qualquer im-
previsto que venha a acontecer. Assim
como cuidar para que tudo fique seguro
em sua residéncia, é importante cuidar
da seguranca do veiculo. E essencial
que seja feita uma manutengéo e a cor-
re¢cdo de eventuais problemas antes de
pegar a estrada. Veja as dicas.

Procure o mecénico e faga um check-up
para detectar possiveis falhas que po-
dem comprometer seu passeio, como
por exemplo, pneus carecas ou com
baixa presséo; luzes de freio, piscas,
lanterna, painel e farol em mau fun-
cionamento; mau estado dos freios e
suspensao do veiculo e o nivel de dleo
e agua. Nao se esqueca de encher o
tanque, pois nunca se sabe onde esta-
ra o posto de combustivel mais préximo.

Procure descansar. Lembre-se que vocé
ird dirigir por horas e isso Ihe exigira o
minimo de descanso para que vocé te-
nha a atengéo necessdria na estrada.
O ideal é que se faga paradas regular-
mente, para que vocé possa alongar o
corpo, alimentar-se e descansar. Caso
tenha outra pessoa habilitada, faga
rodizio de motoristas, assim a viagem
fica mais tranquila e segura para todos
os ocupantes do veiculo.

Atencao

Muitos motoristas ja estdo cansados de
ouvir dicas para uma viagem segura,
porém, o mais importante é respeita-las.
Use sempre o cinto de segurancga; isso
vale para todos os ocupantes do veiculo;
em caso de problema mecanico, remova
o veiculo da pista e ligue o pisca-alerta, e
nao se esqueca de sinalizar com o trian-
gulo; dirija com cuidado redobrado em
dias de chuva e acenda os fardis baixos.
Tenha sempre atengéo.

21



22

Tecnologia

Vocé ja tentou criar uma pasta em seu
computador chamada “con”? Tente, e
vera que é impossivel. Na realidade,
se vocé tentar criar ou renomear pas-
tas com nomes como “con’; “prn; “aux” e
“‘com1; vocé jamais vai conseguir. Isso
porque trata-se de uma antiga heranga
que os sistemas operacionais carregam:
tais palavras sdo reservadas para a co-
municacao interna, com fung¢des de de-
signar comandos e estruturas.

Imagine possuir um aparelho que es-
quenta ou esfria a sua bebida. Come-
more, pois ele existe. O USB Beverage
Cup Cooler and Warmer é um dispositivo
criado para as pessoas que tém o habito
de beber alguma coisa em frente ao com-
putador. Esse dispositivo USB deixa qual-
quer bebida gelada ou quente de forma
constante. Basta apenas colocar o copo
sobre o aparelho e definir se vocé quer a
bebida quente ou fria.

E comum hoje vermos panelas elétricas
para cozinhar arroz. Mas vocé ja viu uma
panela que cozinhe arroz e toque musica
ao mesmo tempo? Essa seria a panela
ideal, parecida com a da foto acima, mas
apesar de possuir um design parecido
com uma minipanela, o Rice Cooker USB
Speaker é utilizado como caixa de som e
pode ficar na mesa durante as refeigdes,
pois é capaz de reproduzir sons vindos do
computador, iPhone, Ipod, entre outros.

Vocé ja viu um teclado portatil? Esse foi
um produto desenvolvido especialmente
para aqueles que querem relaxar sem
sair de perto do computador. O USB Roll
Up Piano é um teclado maleavel, que
possui 49 teclas de ativagao simultanea,
oito instrumentos de percusséo e 128 de
ndo percussao, além de seis tons e 100
ritmos pré-gravados. Que tal um desses
para soltar o artista que ha em vocé sem
precisar desgrudar do PC?

Faca o teste!

Quente ou frio?

Cozinhar com musica

Teclado portatil

Divulgagédo

Divulgacao

Divulgagédo



Vocé sabia?

Pneu recheado
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Pedagio camarada

google.com

Sinal, farol ou sinaleira?

Arquivo

Ignore o sinal vermelho

Arquivo

Muitos pensam que os pneus dos avides
sao cheios com ar, como os dos auto-
moveis. Mas, ai ha um engano: eles sao
preenchidos com nitrogénio usado na
aviacao, porque seu volume nao é alte-
rado com as variagdes de temperatura,
ja que as aeronaves estao sujeitas a va-
riagbes de temperaturas, que podem ir
de 50 graus negativos, quando voam, a
80 positivos, quando pousam, devido ao

atrito das rodas na pista.

Uma das maiores reclamacdes dos ca-
minhoneiros brasileiros € o alto custo
com pedagios, algumas vezes cobrados
de forma abusiva, ja que ndo importa o
quanto o motorista percorreu, ele paga
o mesmo valor. Os caminhoneiros fran-
ceses ndo tém esse problema, pois 14 o
pedagio é cobrado proporcional a distan-
cia percorrida. Ele pega um ticket na en-
trada, e na saida o valor é calculado, de

acordo com o que ele percorreu.

Com fungéo de organizar o transito de
veiculos e pedestres, o semaforo é co-
nhecido por diferentes nomes. Nao se
assuste se estiver em Sao Paulo e al-
guém lhe pedir que respeite o farol, ou
se estiver no Sul e lhe pedirem que vocé
preste atencdo na sinaleira. Mesmo que
tenha diferentes nomes, é importante
que todos os motoristas tenham a cons-
ciéncia de que o semaforo, sinal, farol ou

sinaleira devem ser respeitados.

Se um motorista brasileiro dobrar a di-
reita no sinal vermelho, com certeza ele
sera multado. J& em algumas regides
dos Estados Unidos, mesmo quando o
semaforo estiver vermelho, o motorista
pode dobrar a direita (isso se ele nao
for bater em outro carro ou atropelar pe-
destres ao fazer a manobra). A regra é
essa mesmo, exceto se no local houver
a placa “no turno on red” (n&o vire no

vermelho).
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O transito no Brasil

Os primeiros veiculos comegaram a apa-
recer em 1900. Dai surgiram os primei-
ros problemas relacionados ao transito,
que comecaram a ser discutidos pelas
autoridades da época. As primeiras re-
gulamentagdes surgiram em Sao Paulo,
quando regras e taxas para os veiculos
da época foram instituidas. Isso causou
muita confusdo, pois os motoristas nao
queriam pagara a taxa, alegando mas

condic¢des nas ruas da cidade.

Junto das novas resolugdes que surgiram
com a chegada dos automdveis, em 1901
foi instituido o emplacamento dos veicu-
los, quando as primeiras unidades foram
emplacadas. Inicialmente, cada municipio
emitia suas placas, que eram iguais em
todo o territério nacional: pretas com le-
tras brancas, tinham uma letra P (particu-
lar), A (aluguel) e uma quantidade de nu-
meros que variava de 1 a 5 digitos, sendo
desta forma até 1941.

Em 1904, Sdo Paulo possuia 83 vei-
culos. Houve entao, a necessidade de
criar 0 exame para motoristas, com o
objetivo de capacitar e autorizar moto-
ristas a conduzirem os veiculos. Inicial-
mente, ter carro era um privilégio da
elite. Dai surgiram os primeiros “chau-
ffeurs’, motoristas particulares, muito
bem remunerados e que proporciona-
vam um excelente tratamento aos ocu-

pantes dos veiculos.

Segundo o Departamento Nacional de
Transito, o Brasil encerrou o ano de 2011
com uma frota de 70,5 milhdes de veicu-
los (automdveis, comerciais leves, cami-
nhoes, 6nibus, carretas e motocicletas).
A medida que a frota nacional aumenta,
cresce também o numero de motoristas
imprudentes e de acidentes e mortos.
Para que isso mude, cada um deve fa-
zer sua parte, para que o transito ndo se

transforme em um verdadeiro caos.

O inicio

Os primeiros

pt.wikipedia.org

Autorizacao para dirigir
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O transito hoje




Vamos as compras!
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Gravata valiosa

Haja dinheiro!

Fazer umas comprinhas sempre é bom.
Mas, as vezes algumas pessoas se em-
polgam tanto que acabam gastando além
do normal. Imagine gastar US$ 200.000
em uma gravata, ou US$ 1,3 milhdes
em um telefone celular, ou at¢é mesmo
comprar um saco de cha que custa US$
15.200. Isso ndo é para qualquer um.
Haja dinheiro para ostentar tanto luxo.
Confira abaixo a relagdo de alguns dos

objetos mais caros do mundo.

Divulgacao

Telefone de ouro

Basica ou luxuosa, a gravata pode dizer
muito sobre o estilo e a personalidade
de quem a esta usando. Imagine entéo,
ter a gravata mais cara do mundo? Ela
custa US$ 200.000 e é feita com 77 qui-
lates de diamantes divididos em 261 uni-
dades. Como se nao bastasse, ela pos-
sui também 150 gramas de ouro. Que tal
comprar uma gravata dessa? Para isso,
basta apenas ter alguns bilhdes na con-

ta bancaria e muita personalidade.

Divulgacéo

O cha de US$ 15.200
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Atualmente, uma grande variedade de
telefones toma conta das lojas, mas al-
guns sdo tao caros, que parecem mais
um objeto decorativo. O GoldVish Le-
Million é tdo caro que conseguiu entrar
no livro Guinnes de Recordes. Feito com
18 quilates de ouro e mais 120 quilates
de diamantes incrustados, o0 modelo, que
custa US$ 1,3 milhdes, ndo é para qual-
quer um. Foi apresentado durante uma

feira para milionarios, em Moscou.

O cha é uma bebida tradicional que sem-
pre agrada a todos. Mas vocé compraria
um saquinho de cha que custasse US$
15.200? Pode parecer absurdo, mas
esse cha foi considerado o mais caro do
mundo. O saquinho foi uma homenagem
feita em comemoragéo ao aniversario de
uma popular marca inglesa de chas. O
pequeno saco feito @ mao é composto de
280 pedrinhas de diamante, e levou trés

meses para ser concluido.
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Parece até brincadeira, mas algumas atitudes do
dia a dia podem render multas carrisimas. Confira
abaixo algumas infracdées que muitos motoristas
cometem, mas nao sabem que podem ser punidos:

CUIDADO COM O QUE JOGA PELA JANELA DO VEICULO:
SE UM MOTORISTA FOR FLAGRADO JOGANDO BITUCA DE
CIGARRO OU QUALQUER TIPO DE LIQUIDO PELA JANELA DO
VEICULO, PODE TER UM PREJUIZO, POIS O ATO E CONSIDE-
RADO COMO INFRACAO DE TRANSITO, E RENDE MULTA NO

VALORPE RS 53,20,

JAMAIS MOLHE OS PEDESTRES! E MUITO COMUM,
EM DIAS CHUVOSOS, QUE MOTORISTAS PASSEM POR
POCAS D'AGUA E DEEM UM BANHO NAS PESSOAS
QUE ESTAO NA CALCADA, MAS CUIDADO, 15SO PODE

‘) RENDER MULTADE R é& 85 1 3.

—_

COMO SABEMOS, OS5 MOTORISTAS APRESSADINHOS
SEMPRE SAO PUNIDOS. MAS VOCE SABIA QUE DIRIGIR
ABAIXO DO LIMITE DE VELOCIDADE PODE RENDER MUL-
TA? 1SSO MESMO! O MOTORISTA QUE FOR FLAGRADO
TRAFEGANDO NESSAS CONDICOES (EXCETO QUANDO
AS CONDICOES CLIMATICAS OU DE TRANSITO EXIJAM)

E MULTADO EM RS 85.13.
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NADA DE BRACOS PARA FORA! DURANTE O VERAO E CO-
MUM QUE OS MOTORISTAS DIRJAM COM O BRACO ES-
QUERDO PARA FORA DA JANELA, MAS I5SO PODE CAUSAR
MUITOS ACIDENTES. DIRIGIR COM O BRACO PARA FORA E
CONSIDERADA UMA INFRACAO DE TRANSITO. O MOTO-
RISTA E PENALIZADO COM MULTA DE Rs 85,1 3.

NAO SE ESQUECA DE ABASTECER! O MOTORISTA QUE SE
ESQUECER DE ABASTECER O CARRO E FICAR SEM COMBUS-
TIVEL NA RUA PODE TER UM PREJUIZO MUITO MAIOR.
CASO O VEICULO PARE NA RUA POR FALTA DE COMBUS-
TIVEL, O QUE E CHAMADO DE "PANE SECA”, ESTA SUJEITO

A MULTA DE R$ 53.,20.
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NADA DE SEGUIR O DOENTE! MUITOS MOTORISTAS ES-

PERTINHOS TEM O HABITO DE SEGUIR AMBULANCIAS

PARA FUGIR DOS CONGESTIONAMENTOS. ALEM DE SER

UM COMPORTAMENTO INADEQUADO, ESTA COMETENDO
ANy UMA INFRACAO GRAVE. A MULTA E DE R} 127,69
_7 E 5 PONTOS NA CARTEIRA DE HABILITACAO.
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Fonte: economia.uol.com.br

Piadas

TENTATIVA DE SUICIDIO

Uma velhinha era sozinha, nem visita
recebia, nao tinha saude, dinheiro, nem
amigos...

Um dia resolveu se suicidar e ligou para
seu médico para saber qual era a posi-
¢ao exata do coracao!

O médico explicou:
“— Dois dedos abaixo do seio esquerdo.”

No dia seguinte sai a noticia no jornal:
“Mulher idosa tenta o suicidio com um
tiro no joelho.”

GALO BAO!

Um paulista foi passear em Minas. Numa
cidade pequena, quis assistir umas brigas
de galo na rinha. Vendo as apostas, nao
resistiu e quis apostar também.

Mas, como nao era bobo e nao conhecia
nada de galos, perguntou a um caipira ao
seu lado:

“— Qual dos dois galos ai é o bom?”
O caipira, com a calma tipica dos minei-
ros, respondeu:

“— Uai! O bao é o galo vermeio.”

O paulista mandou ver! Apostou toda a
grana que tinha no galo vermelho.

O juiz pbs os galos para brigar e o galo
vermelho tomou a maior surra do mundo.
Revoltado, o paulista foi tirar satisfacéao
com o caipira:

“— Vocé nao falou que o galo bom era o
vermelho?”

“— Falei sim. Uai!”

“— Mas ele levou a maior surra, quase
morreu!”

E o caipira explica:

“— Océ e que num perguntd direito... eu
te falei que o galo bao era o vermeio, mas
o0 marvado € o preto!”
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